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Case ID: 060407-01 

ล าดบัเหตกุารณ์ 
เมื่อวนัที่ 7 เมษายน พ.ศ. 2549 เวลาประมาณ 09:30 น. ผู้ขบัขีเ่ป็นชายอายุ 23 ปี ไดข้บัรถกระบะจากนิคม
อุตสาหกรรมไฮเทค มุ่งหน้ากรุงเทพฯ  แต่ยางเกดิระเบดิ  เป็นเหตุให้รถเสยีหลกัตกรางระบายน ้าบนทางหลวง
หมายเลข 1 กโิลเมตรที่ 41+100 จ.คลองหลวง จ.ปทุมธานี (รปูท่ี 3-1) ก่อนทีร่ถจะหยุดในลกัษณะตะแคงอยู่ใน
รอ่งระบายน ้า โดยผูข้บัขีไ่มไ่ดร้บับาดเจบ็แต่อยา่งใด รปูท่ี 3-2 แสดงลกัษณะการเกดิอุบตัเิหตุ 

  
รปูท่ี 3-1 ต าแหน่งอบุติัเหต ุ

 
 

 
 

รปูท่ี 3-2 แผนผงัการชน 

ข้อมลูรถ 
รถคนัเกดิเหตุ เป็นรถกระบะ Isuzu รุ่น D-Max สบีรอนซ ์เครื่องยนต์ดเีซล 3,000 ซซี ีเกยีรธ์รรมดา มทีีน่ัง่เสรมิ
ดา้นหลงั น ้าหนกัรถเปล่า 1,530 กก. โดยไมม่นี ้าหนกับรรทุกอื่นแต่อยา่งใด 
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ความเสียหาย 
รถไม่ได้รบัความเสยีหายจากการปะทะ เกดิเพยีงรอยถลอกกบัรางระบายน ้าคอนกรตีเลก็น้อยบรเิวณด้านซ้าย
ของตวัรถในช่วงความสูง 70 ถึง 110 ซม. กระจกมองหลงัด้านซ้ายงอ ไฟท้ายด้านซ้ายเสยีหาย และจ าเป็น
จะตอ้งใชร้ถยกขึน้มาจากรางระบายน ้า รปูท่ี 3-3 แสดงต าแหน่งและสภาพความเสยีหายของตวัรถ 

 
 

 
รปูท่ี 3-3 ความเสียหายบริเวณด้านซ้ายของตวัรถ 

จากการตรวจสอบสภาพรถ พบว่าลอ้หน้าด้านซ้ายเสยีหาย แต่ไม่สามารถระบุต าแหน่งทีย่างระเบดิได้ดงัแสดง
รปูท่ี 3-4 ซึง่เมื่อพจิารณาจากสภาพลอ้และดนิโคลนทีต่ดิอยู่ด้านใน  ประเมนิไดว้่ายางไดเ้กดิปญัหาก่อนทีร่ถจะ
มาหยุดทีจุ่ดสุดทา้ยนี้ ส่วนความดนัลมยางในลอ้อื่นๆ ไดแ้ก่ หน้าขวา หลงัซา้ย และหลงัขวา วดัได้  24 28 และ 
35 psi ตามล าดบั ความลกึดอกยางแต่ละลอ้มคี่าประมาณ 5 ถงึ 6 มม.  

 
รปูท่ี 3-4 สภาพยางท่ีระเบิดก่อนจะหลดุออกจากถนน 
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ในจดุสุดทา้ยทีร่ถหยดุอยูใ่นรอ่งระบายน ้า ในสภาพกึง่ตะแคงคว ่าดา้นซา้ย ดงัแสดงในรปูท่ี 3-5 

 
รปูท่ี 3-5 จดุสดุท้ายท่ีรถหยดุ 

ข้อมลูผูข้บัข่ี 
ผูข้บัขีม่ปีระสบการณ์ในการขบัขีร่ถกระบะประมาณสองปี แต่เพิง่ใช้รถคนัดงักล่าวเพยีงหนึ่งอาทติยเ์ท่านัน้ ซึ่ง
จากการสมัภาษณ์ไม่พบว่าผู้ขบัขีอ่ยู่ในอาการมนึเมาแต่อย่างใด และมปีระวตักิารใช้เสน้ทางนี้ประมาณเดอืนละ
ครัง้ จากนิคมอุตสาหกรรมไฮเทคมุง่หน้าไปบางนา โดยแต่ละครัง้ใชเ้วลาเฉลีย่ประมาณ 2 ชัว่โมง 30 นาท ี 

ข้อมลูถนน 
ทางหลวงหมายเลข 1 เป็นเส้นทางสายหลกัเชื่อมต่อระหว่างกรุงเทพฯ และจงัหวดัในภาคเหนือและภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ เริม่ตน้จากอนุสาวรยีช์ยัสมรภมู ิมุง่หน้าไปยงัจ.ปทุมธานี และสิน้สุดที่อ.แม่สาย จ.เชยีงราย 
รวมระยะทางทัง้สิน้ 1,005 กม. 

บรเิวณทีเ่กดิอุบตัเิหตุนัน้เป็นถนนรวมสบิช่องจราจร แยกเป็นทางคู่ขนานฝ ัง่ละสองช่องจราจร และทางหลกัฝ ัง่ละ
สามช่องจราจร ในทางหลกัช่องจราจรกว้าง 3.5 ม. ไหล่ทางด้านในกว้าง 2.5 ม. ผวิทางแอสฟลัต์คอนกรตี
สมัประสทิธิแ์รงเสยีดทาน 0.84 

หลกัฐานในท่ีเกิดเหตุ 
หลกัฐานทีเ่ด่นชดัในที่เกดิเหตุพบรอยล้อเป็นแนวยาว 20.90 ม. และ 26.20 ม. ซึ่งเป็นรอยทีเ่กดิจากการเบรค 
ตัง้แต่ช่องทางดา้นซา้ยสุดยาวไปจนตกขอบรอ่งระบายน ้า (รปูท่ี 3-6) และพบรอยลอ้เคลื่อนทีต่่อไปในรางระบาย
น ้าอกี 33.00 ม. รวมระยะทางทีร่ถเคลื่อนทีจ่ากจุดทีพ่บรอยลอ้จนถงึจุดสุดทา้ยคดิเป็นระยะทางประมาณ 57.30 
ม. 
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รปูท่ี 3-6 หลกัฐานในท่ีเกิดเหตุ 

องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

ยางระเบิด 
ยางรถคนัดงักล่าวไดเ้กดิปญัหาก่อนทีร่ถจะเสยีหลกัตกลงไปขา้งทางดา้นซา้ย ซึง่แมจ้ะไม่พบรอยเสยีหายใดๆ ที่
ตวัยาง แต่กพ็บความไมส่มดุลในการเตมิลมยางแต่ละเสน้ 

การบาดเจบ็ 
กรณอุีบตัเิหตุดงักล่าว ผูป้ระสบอุบตัเิหตุไม่ไดร้บับาดเจบ็ใดๆ ซึง่สามารถประเมนิความเรว็ก่อนทีร่ถจะตกลงไป
ขา้งทางได ้102 กม./ชม. จนเมื่อตกลงไปในรางระบายน ้า ความเรว็ลดเหลอื 68 กม./ชม. ท าใหเ้กดิแรงกระแทก
ประมาณ 12.81 กโิลนิวตนั ในช่วงเวลาประมาณ 1.24 วนิาท ีและเนื่องจากรถเคลื่อนทีโ่ดยไม่ชนวตัถุใดๆ ท าให้
แรงเสียดสีจากรางระบายน ้าและพื้นดินค่อยๆ ลดลง โดยใช้เวลาตัง้แต่ตกลงในรางระบายน ้าถึง จุดสุดท้าย
ประมาณ 2.81 วนิาท ีและไมพ่บการกระแทกของผูข้บัขีก่บัอุปกรณ์ใดๆ ภายในรถ ดงัแสดงในรปูท่ี 3-7 

 
รปูท่ี 3-7 ห้องโดยสารอยู่ในสภาพสมบรูณ์ 



3-5 

 

ความเรว็ 
จากการฟ้ืนฟูสภาพการเกดิอุบตัเิหตุ สามารถค านวณยอ้นกลบัเพื่อหาความเรว็เริม่ต้นก่อนทีร่ถจะหลุดลงมาใน
รางระบายน ้าได้ โดยก าหนดให้เวลาในการรบัรูต้อบสนองเท่ากบั 1.5 วนิาท ี(Castel and Moss, 1999) 
ระยะทางในการตดัสนิใจจะเท่ากบั 43.75 ม. และระยะทางในการเบรคเท่ากบั 57.35 ม. เน่ืองจากล้อรถฝ ัง่ซา้ย
ขวาตกไปอยู่ในพื้นผิวที่ต่างกัน จงึจ าเป็นต้องเฉลี่ยค่าสมัประสิทธิแ์รงเสียดทานของพื้นผิวทัง้สอง ซึ่งหาก
พจิารณายอ้นกลบั ที่จุดหยุดนิ่งค านวณกลบัมายงัจุดทีต่กลงไปในรางระบายน ้าได้เท่ากบั 68 กม./ชม. ช่วงทีร่ถ
ก าลงัจะหลุดออกขา้งทางเท่ากบั 77 กม./ชม. และความเรว็ทีร่ถใชก่้อนจะเบรคเท่ากบั 105 กม./ชม. 

รางระบายน ้า 
รางระบายน ้าคอนกรตีบรเิวณนี้มคีวามชนัค่อนข้างสูง ซึ่งรถที่ตกลงไปนัน้ยากที่จะควบคุมรถให้กลบัขึ้นมาได ้
รายละเอยีดของอนัตรายประเภทน้ีจะกล่าวในหวัขอ้ที ่3.2.5 

ปัจจยัส าคญัของอบุติัเหต ุ
ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทย ประเมนิปจัจยัส าคญัของการเกดิเหตุไดว้่า เกดิจากการทีร่ถเสยีหลกัเน่ืองจาก
ล้อหน้าซ้ายระเบดิ ส่วนปจัจยัที่เกี่ยวข้องกบัความรุนแรงได้แก่ การที่รถตกลงในรางระบายน ้าแต่ไม่สามารถ
ควบคุมรถกลบัมายงับนถนนได ้อย่างไรกต็าม อุบตัเิหตุครัง้นี้ไม่ก่อใหเ้กดิอนัตรายเนื่องจากรถไม่พลกิคว ่า และ
ไมก่ระทบกบัวตัถุอนัตรายใดๆ  

 


