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Case ID: 080909-01 

ล ำดบัเหตกุำรณ์ 
เมื่อวนัที่ 9 กนัยายน พ.ศ. 2551 ชายอายุ 27 ปี เดนิทางจากที่พกัในจ.ฉะเชงิเทราเพื่อไปพบเพื่อนที่จ.
พระนครศรอียุธยา เมื่อเดนิทางมาถงึบรเิวณกโิลเมตรที่ 67+300 บนทางหลวงหมายเลข 32 อ.บางปะอนิ จ.
พระนครศรอียธุยา รถไดห้ลุดออกจากถนนและพุ่งเขา้ชนก าแพงคอนกรตีทีต่ ัง้ไวอ้ยู่บรเิวณจุดกลบัรถ (รปูท่ี 3-1) 
ท าใหร้ถได้รบัความเสยีหายอย่างหนักบรเิวณดา้นหน้า และผู้ขบัขีเ่สยีชวีติในระหว่างน าส่งโรงพยาบาลอยุธยา 
ล าดบัเหตุการณ์ของอุบตัเิหตุแสดงในรปูท่ี 3-2  

 
รปูท่ี 3-1 ต ำแหน่งอบุติัเหตบุนทำงหลวงหมำยเลข 32 

 
รปูท่ี 3-2 แผนผงักำรชน 
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ข้อมลูรถ 
รถคนัทีเ่กดิเหตุเป็นรถกระบะ Nissan รุน่ Big-M เครือ่งยนตด์เีซล 2,500 ซซี ีขบัเคลื่อนลอ้หลงั เกยีรแ์มนนวล สี
บรอนซเ์งนิ มติริถมคีวามยาว 5.12 ม. กวา้ง 1.62 ม. ระยะฐานลอ้ 2.90 ม. เบาะทีน่ัง่ผูข้บัขีแ่ละผูโ้ดยสารตอน
หน้าเป็นเบาะนัง่เดี่ยว ตดิตัง้เขม็ขดันิรภยัแบบสามจุด หลงัผู้ขบัขีเ่ป็นเบาะนัง่เสรมิแบบยาวและไม่มกีารตดิตัง้
เขม็ขดันิรภยั รายละเอยีดมติภิายในรถแสดงในรปูท่ี 3-3 ลอ้รถทัง้สีล่อ้เป็นลอ้ปรบัแต่งและใชย้างต่างขนาดและ
ต่างยีห่อ้กนั รายละเอยีดของยางแสดงในตำรำงท่ี 3-1 

   
รปูท่ี 3-3 ขนำดและมิติของรถ 

ตำรำงท่ี 3-1 ข้อมลูยำง 

ต ำแหน่ง เสียหำย ย่ีห้อ รุน่ ปี ขนำด 
ควำมลึก 

ดอกยำง (มม.) 
แรงดนั 

ลมยำง (psi) 
1L เสยีหาย Bridgestone Leo 75 2703 205/75 R14 2.5 N/A 
1R เสยีหาย Bridgestone Turonza 1306 205/65 R15 3 N/A 
2L ไม ่ Alpha Accelra 0506 215/45Z R17 2 N/A 
2R ไม ่ Bridgestone Turanza 0506 215/50 R17 1 21 

 
ควำมเสียหำย 
รถคนัดงักล่าวไดร้บัความเสยีหายอย่างมากบรเิวณด้านหน้า ดงัแสดงในรปูท่ี 3-4 ทัง้โครงสรา้งดา้นหน้า กนัชน 
หม้อน ้า พดัลม เครื่องยนต์ เกิดการยุบตวัเข้าไปถึงห้องโดยสาร เสา A ได้รบัแรงกระแทกจนบิดงอ กระจก
ดา้นหน้าแตกละเอยีด เพลาหลงัหลุดออกจากโครงสรา้งรถ ลอ้หน้าซา้ยและยางหน้าขวาไดร้บัความเสยีหาย ยาง
ฉีกขาด ซึง่สามารถประเมนิความเสยีหายจากรอยชนดงักล่าวตามหลกั CDC ไดเ้ท่ากบั 12FD0EW5 
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รปูท่ี 3-4 ควำมเสียหำยตอนหน้ำของรถ 

ภายในห้องโดยสารได้รบัความเสยีหายอย่างหนัก พวงมาลยัยุบเข้ามาเกือบถึงเบาะนัง่ผู้ขบัขี่ (รูปท่ี 3-5) 
คอนโซลหน้าแตกเสยีหายจากการยุบตวัของเครื่องยนต์และอุปกรณ์ภายนอก ระยะห่างระหว่างแผงควบคุมถงึ
เบาะนัง่ผู้ขบัขีเ่ท่ากบั 50 ซม. นอกจากนัน้ ยงัพบรอยเลอืดที่พวงมาลยัและเสา B รปูท่ี 3-6 แสดงภาพ
เปรยีบเทยีบมติภิายในระหว่างรถปกตกิบัรถคนัทีไ่ดร้บัอุบตัเิหตุ 

 
รปูท่ี 3-5 พวงมำลยัยุบตวัมำติดกบัท่ีนัง่ผูข้บัข่ี 
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รปูท่ี 3-6 เปรียบเทียบมิติภำยใน 

ข้อมลูผูข้บัข่ี 
ผูข้บัขีเ่ป็นชายอายุ 27 ปี ซึ่งเป็นเจา้ของรถ ประสงค์จะเดนิทางจากทีพ่กัใน อ.สนามชยัเขต จ.ฉะเชงิเทรา (A) 
เพื่อเดนิทางไปพบเพื่อนที่ จ.พระนครศรอียุธยา (B) ในรปูท่ี 3-7 โดยเดนิทางออกมาตัง้แต่เวลาประมาณ 05:00 
น. ซึง่มารดาของผูข้บัขีใ่หข้อ้มลูว่าผูข้บัขีไ่มค่่อยไดเ้ดนิทางมาเสน้ทางดงักล่าวบ่อยนกั 

 
รปูท่ี 3-7 แผนกำรเดินทำง 

ข้อมลูถนน 
ทางหลวงหมายเลข 32 หรอืทีเ่รยีกว่า สายเอเชยี มคีวามยาว 151 กม. เชื่อมต่อการจราจรดา้นเหนือ โดยตดั
ออกจากทางหลวงหมายเลข 1 ที ่อ.บางปะอนิ จ.พระนครศรอียุธยา วิง่ผ่าน จ.อ่างทอง สงิหบ์ุร ีและมาเชื่อมต่อ
กบัทางหลวงหมายเลข 1 อกีครัง้ที ่อ.มโนรมย ์จ.ชยันาท  

บรเิวณจดุเกดิเหตุกโิลเมตรที ่67+300 เป็นถนนแปดช่องจราจรแบบมเีกาะกลาง ความกวา้งช่องจราจรละ 3.6 ม. 
พืน้ผวิแอสฟลัต์มสีมัประสทิธิแ์รงเสยีดทาน 0.72 ความลาดหลงัทาง 1% จุดกลบัรถทีเ่กาะกลางถนน ณ จุดเกดิ
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เหตุ ถูกปิดบางส่วนชัว่คราวโดยการตดิตัง้ก าแพงคอนกรตี ปิดกัน้ไมอ่นุญาตใหร้ถทีมุ่่งหน้า อ.บางปะอนิ กลบัรถ
ได ้อนุญาตใหเ้พยีงรถทีมุ่ง่หน้าอ.เมอืงพระนครศรอียธุยาสามารถกลบัรถไดเ้ท่านัน้ ดงัแสดงในรปูท่ี 3-8 

 
รปูท่ี 3-8 จดุกลบัรถ 

หลกัฐำนในท่ีเกิดเหตุ 
ณ จุดกลบัรถที่กล่าวขา้งต้น นอกจากจะมกีารปิดกัน้ชัว่คราวด้วยก าแพงคอนกรตีแล้ว ยงัมกีารติดตัง้ก าแพง
คอนกรตีอกีหนึ่งชุด จ านวน 7 ชิน้ โดยมคีวามตัง้ใจทีจ่ะไม่ใหร้ถทีเ่สยีหลกัพุ่งเขา้ไปยงัเขตเกาะกลาง อย่างไรก็
แล้วแต่ จุดที่รถคนัดงักล่าวพุ่งเข้าชนเป็นจุดเชื่อมต่อระหว่างแนวก าแพงคอนกรตีตามยาว และแนวก าแพง
คอนกรตีตามขวางนี้ ห่างจากเสน้ขอบช่องจราจร 40 ซม. หลงัการชนพบรอยก าแพงคอนกรตีเสยีหายพุ่งตกลง
ไปในเกาะกลางประมาณ 5 ม. จากจดุเดมิ (รปูท่ี 3-9) จากการตรวจสอบในทีเ่กดิเหตุอย่างละเอยีด ไม่พบรอยลอ้ 
รอยเบรค หรอืรอยหกัเลีย้วกระทนัหนัแต่อยา่งใด 

 
รปูท่ี 3-9 ควำมเสียหำยของก ำแพงคอนกรีต 
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ข้อมลูกำรบำดเจบ็ 
ผู้ขบัขี่ได้รบับาดเจบ็อย่างหนักเนื่องจากการยุบตวัของรถ โดยเฉพาะอย่างยิง่พวงมาลยั ซึ่งจากการสอบถาม
เจ้าหน้าที่กู้ภยัที่ไปถงึที่เกิดเหตุคนแรก พบว่า ผู้ขบัขีไ่ด้หลุดออกจากตวัรถ นอนอยู่บรเิวณขา้งๆ ประตู และ
เสยีชวีติในขณะน าส่งโรงพยาบาล โดยพบว่าอกซ้ายยุบ แผลฉีกขาดทีใ่บหน้า แขนซ้ายผดิรปู กระดูกกรามหกั 
กระดกูซีโ่ครงหกั และปอดฉีกขาด รายละเอยีดแสดงในตำรำงท่ี 3-2 

ตำรำงท่ี 3-2 สรปุกำรบำดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 

ล ำดบั เพศ อำยุ 
ควำม
รนุแรง 

เขม็ขดั
นิรภยั 

กำรบำดเจบ็ 

1 (ผูข้บัขี)่ ชาย 27 เสยีชวีติ ไมใ่ช ้ Open wounds of face 
 

 
      Open wound of lip 

 
 

      Fracture of mandible 
 

 
      Superficial injuries of front wall of thorax  

 
 

      Multiple fractures of ribs 
 

 
      Fracture of upper arm 

 
 

      Fracture of forearm 
 

 
      Superficial injuries of knee 

 
 

      Superficial injuries of knee 
 

 
      Superficial injuries of lower leg 

         Superficial injuries of lower leg 

 
องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

รถหลดุออกจำกถนน 
ดงัทีก่ล่าวขา้งต้น จากการตรวจสอบในทีเ่กดิเหตุ ไม่พบรอยล้อใดๆ ที่ระบุไดว้่าเป็นของรถคนัดงักล่าว และมุม
ปะทะเป็นการชนดา้นหน้าโดยตรง  

เมื่อพจิารณาถงึเส้นทางที่เดนิทางมาก่อนหน้านี้ พบว่านับตัง้แต่ทางแยกต่างระดบับางปะอินจนถงึจุดเกดิเหตุ 
เป็นทางตรงยาว 15 กม. ทางวิง่กว้าง และสามารถใช้ความเรว็สูงได้อย่างต่อเนื่อง จากการสอบถามมารดา
ผูเ้สยีชวีติใหข้อ้มลูว่า คนืก่อนหน้าผูข้บัขีไ่ดเ้ขา้นอนประมาณเทีย่งคนื และตื่นในช่วงเชา้มดืเพื่อเดนิทางในเทีย่ว
ดงักล่าว และจากการสอบถามผูท้ีอ่ยูใ่นละแวกจดุเกดิเหตุ ไมพ่บว่ามกีารจราจรอื่นใดเกีย่วขอ้งกบัอุบตัเิหตุครัง้นี้ 

ก ำแพงคอนกรีต 
ทีจ่ดุกลบัรถนี้ไดต้ดิตัง้ก าแพงคอนกรตีไวจ้ านวนมาก และบางส่วนไดว้างเรยีงไวใ้นทศิทางตัง้ฉากกบัแนวทางวิง่
ของรถ ท าใหเ้กดิแรงปะทะอยา่งหนกักบัรถทีเ่สยีหลกัเขา้ไปชน ดงัทีไ่ดก้ล่าวในรายละเอยีดไปแลว้ขา้งตน้ 

กำรค ำนวณควำมเรว็ของรถ 
การวเิคราะหด์ว้ยหลกัพลงังานสามารถใชค้ านวณความเรว็ของรถก่อนการปะทะได ้โดยในกรณีนี้รถกระบะมคี่า  
stiffness coefficient ค่า A เท่ากบั 31,101 นิวตนั/เมตร ค่า B เท่ากบั 1,014 กโิลนิวตนั/เมตร2 และเมื่อ
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ค านวณหาค่าพลงังานจะไดว้่า ความเรว็ของรถกระบะขณะทีว่ ิง่เขา้ชนก าแพงคอนกรตีเท่ากบั 106 กม./ชม. ดงั
แสดงผลการฟ้ืนฟูสภาพการเกดิอุบตัเิหตุในรปูท่ี 3-10 แล รปูท่ี 3-11 

 
รปูท่ี 3-10 ผลกำรฟ้ืนฟสูภำพกำรเกิดอบุติัเหตุ 

   
รปูท่ี 3-11 ภำพจ ำลองกำรเกิดอบุติัเหตุ 

เขม็ขดันิรภยั 
การตรวจสอบสภาพความเสยีหายภายในรถพบว่า เขม็ขดันิรภยัตดิแน่นอยู่ในช่องเกบ็ และไม่สามารถดงึออกมา
ได ้ซึง่สอดคลอ้งกบัขอ้มลูจากเจา้หน้าทีกู่ภ้ยัทีร่ะบุว่าผูเ้สยีชวีติหลุดออกมาจากตวัรถหลงัเกดิเหตุ ซึง่จากรปูแบบ
การชนดงักล่าว แมว้่าความเสยีหายจะส่งผลใหร้อยยุบพุ่งเขา้มาถงึหอ้งโดยสาร โดยเฉพาะพวงมาลยัทีพุ่่งเขา้มา
เกอืบถงึเบาะทีน่ัง่นัน้ แต่เขม็ขดันิรภยัเป็นอุปกรณ์ยดึรัง้ผูใ้ชไ้ม่ใหพุ้่งเขา้ไปชนอุปกรณ์ต่างๆ โดยเฉพาะในกรณี
อุบตัเิหตุชนดา้นหน้า ซึง่หากผูข้บัขีใ่ชเ้ขม็ขดันิรภยั การบาดเจบ็อาจจะไมม่คีวามรนุแรงสงูดงัเช่นทีเ่กดิขึน้น้ี 

ปัจจยัท่ีส ำคญัของอบุติัเหต ุ
ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทยประเมนิปจัจยัทีส่ าคญัของการเกดิเหตุไดว้่า เกดิจากการง่วงขณะขบัขี ่ท าให้
รถค่อยๆ หลุดออกจากช่องทางวิง่โดยไม่ทิ้งร่องรอยใดๆ ไว้ ส่วนปจัจยัทีเ่พิม่ความรุนแรง ไดแ้ก่ ผูข้บัขีไ่ม่คาด
เขม็ขดันิรภยั ท าให้เคลื่อนที่ไปกระทบกบัอุปกรณ์ต่างๆ ภายในรถ รวมถงึการขาดการปรบัปรุงปลายก าแพง
คอนกรตีอยา่งเหมาะสม ท าใหอุ้บตัเิหตุเกดิความรนุแรงมากกว่าทีค่วรจะเป็น 


