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Case ID: 051117-01 

ล ำดบัเหตกุำรณ์ 
เมื่อวนัที ่17 พฤศจกิายน พ.ศ. 2548 คนืวนัลอยกระทง เกดิอุบตัเิหตุรถยนต์ส่วนบุคคลเสยีหลกัหลุดออกจาก
ถนนบรเิวณกโิลเมตรที ่4+500 ทางหลวงหมายเลข 3214 จ.คลองหลวง จ.ปทุมธานี (รปูท่ี 3-1) โดยรถไดพุ้่งเขา้
ชนคนเดนิเทา้สี่คน ก่อนทีจ่ะชนเสาป้ายจราจรแบบแขวนและตดิคา้งอยู่ทีจุ่ดดงักล่าว เป็นเหตุใหผู้ข้บัขีเ่สยีชวีติ 
ผูโ้ดยสารตอนหน้าไดร้บับาดเจบ็สาหสั ส่วนคนเดนิเทา้เสยีชวีติสามคน บาดเจบ็สาหสัหนึ่งคน รปูท่ี 3-2 แสดง
ลกัษณะการเกดิเหตุ 

  
รปูท่ี 3-1 ต ำแหน่งจดุเกิดเหต ุ

 
รปูท่ี 3-2 แผนผงักำรชน 

ข้อมลูรถ 
รถคนัทีเ่กดิเหตุเป็นรถยนต์ส่วนบุคคล Honda รุ่น Civic Dimension สบีรอนซ ์เครื่องยนต์เบนซนิ 1,700 ซซี ี
เกยีรอ์ตัโนมตั ิขบัเคลื่อนลอ้หน้า มติริถความยาว 4.45 ม. กวา้ง 1.72 สูง 1.44 ม. ลอ้รถเป็นลอ้ปรบัแต่ง แต่ลอ้
หลงัด้านขวาเป็นล้ออะไหล่ เบาะที่นัง่ผู้ขบัขีแ่ละผู้โดยสารเป็นเบาะเดี่ยวตดิตัง้เขม็ขดันิรภยัแบบสามจุด ส่วน
เบาะนัง่หลงัเป็นแถวยาว 

 

2
.0

0
2

.5
0

1
.5

0

3
.6

0
3

.2
0

มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร ์

ทางต่างระดบั 

คลองหลวง 



3-2 

 

ควำมเสียหำย 
รถไดร้บัความเสยีหายอย่างหนักบรเิวณดา้นขวาของตวัรถ (รปูท่ี 3-3) โดยเกดิรอยยุบเป็นรอยฐานรากเสาป้าย
จราจรทีบ่รเิวณต าแหน่งเสา A และเสา C ซึง่ตดิอยู่กบัเสาป้ายทีค่วามสูง 1.90 ม. และ 1.75 ม. ตามล าดบั ซึง่
สอดคลอ้งกบัรอยเสยีหายของรถ โดยวดัรอยชนของรถไดค้วามกวา้ง 1.89 ม. แต่มคีวามกวา้งของเสาป้ายเพยีง 
1.50 เมตร ท าใหเ้กดิรอยยบุตวัจากการกระแทกต่อเนื่องอกี 2.88 ม. 

ต าแหน่งทีน่ัง่ของผูข้บัขีเ่กดิการยบุตวัค่อนขา้งมาก ซึง่เป็นรอยทีเ่กดิจากทัง้ฐานรากคอนกรตีและเสาเหลก็ ท าให้
อุปกรณ์ภายในรถไดร้บัความเสยีหายเช่นเดยีวกนั ไดแ้ก่ พวงมาลยั แผงหน้าปดั กระจกแตก เป็นตน้ 

  
 

  
รปูท่ี 3-3 สภำพควำมเสียหำยของรถยนต์ 

ข้อมลูถนน 
ทางหลวงหมายเลข 3214 เป็นเสน้ทางเชื่อมต่อฝ ัง่ตะวนัออกจากทางหลวงหมายเลข 347 บรรจบกบัฝ ัง่ตะวนัตก
ทีท่างหลวงหมายเลข 3010 จ.คลองหลวง จ.ปทุมธานี มคีวามยาวทัง้สิน้ 15 กม. บรเิวณจุดเกดิเหตุก่อนถงึทาง
แยกต่างระดบัคลองหลวงเลก็น้อยเป็นถนน 4 ช่องจราจรมเีกาะกลางถนนแบ่งแยกทศิทาง ช่องจราจรเป็นผวิ
คอนกรตีกวา้ง 3.6 ม. ไหล่ทางเป็นผวิแอสฟลัตก์วา้ง 2.5 ม. สมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานพืน้คอนกรตีเท่ากบั 0.76 

หลกัฐำนในท่ีเกิดเหตุ 
หลกัฐานส าคญัในกรณีนี้คอื รอยไถลของล้อ เริม่จากช่องทางขวาไปสิ้นสุดที่ไหล่ทางด้านนอก โดยสามารถวดั
รอยไถลจากปลายดา้นหนึ่งถงึปลายอกีดา้นหน่ึงในแนวตรงได ้28.8 ม. ความกวา้งตรงกลาง 0.6 ม. และต าแหน่ง
ทีร่ถชนคนเดนิเทา้สามารถประเมนิไดจ้ากแนวทางวิง่ของรถ (รปูท่ี 3-4) 



3-3 

 

เสาป้ายจราจรอยู่ห่างจากขอบไหล่ทาง 2.0 ม. มขีนาดฐานราก 40x40 ซม. สูง 50 ซม. ระยะห่างระหว่างเสาทัง้
สองต้น 1.90 ม. ถดัจากไหล่ทางไปประมาณ 4.50 ม. พบรอยเลอืดกระจายอยู่บนพืน้ แสดงถงึต าแหน่งของคน
เดนิเทา้ทีเ่สยีชวีติหนึ่งคน ส่วนผูเ้สยีชวีติอกีสองคนอยูห่่างจากขอบไหล่ทางไปอกี เป็นระยะทาง 9.20 ม. 

 
รปูท่ี 3-4 หลกัฐำนต่ำงๆ ในท่ีเกิดเหตุ 

ข้อมลูกำรบำดเจบ็ 
ผูข้บัขีเ่สยีชวีติทนัทใีนทีเ่กดิเหตุ จากการทีศ่รีษะกระแทกเขา้กบับรเิวณคานประตูและเสา A ส่วนผูโ้ดยสารไดร้บั
บาดเจบ็สาหสัทีไ่หล่ซา้ย และแผลเปิดทีช่่องทอ้ง ตำรำงท่ี 3-1 สรปุการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอุบตัเิหตุ 

ตำรำงท่ี 3-1 สรปุกำรบำดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 
ล ำดบั ประเภท เพศ อำย ุ ควำมรนุแรง 

1 ผูข้บัขี ่ หญงิ 26 เสยีชวีติ 
2 ผูโ้ดยสาร ชาย 21 บาดเจบ็สาหสั 
3 คนเดนิเทา้ ชาย 21 เสยีชวีติ 
4 คนเดนิเทา้ ชาย N/A เสยีชวีติ 
5 คนเดนิเทา้ ชาย N/A เสยีชวีติ 
6 คนเดนิเทา้ ชาย 19 บาดเจบ็สาหสั 

 
องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

ควำมเรว็ 
จากขอ้มูลรอยล้อที่เกดิบนพื้นถนน สามารถประเมนิรศัมขีองรอยไถลได้เท่ากบั 173.1 ม. เมื่อค านวณกบัค่า
สมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานทีพ่ืน้ผวิถนนและไหล่ทางซึง่มคี่าเท่ากบั 0.76 และ 0.72 ตามล าดบั ประเมนิไดว้่ารถวิง่
มาด้วยความเร็ว 129 กม./ชม. ก่อนที่จะเสียหลกัพุ่งชนเสาป้าย อย่างไรก็ตาม กรณีนี้ยงัสามารถประเมนิ
ความเรว็ได้จากทฤษฎเีรื่องพลงังาน เนื่องจากมกีารยุบตวัของรถเกดิขึน้ ขอ้มูลจากการวดัการยุบตวัของรถที่
ต าแหน่งทีน่ัง่ผูข้บัขีค่วามกวา้งรอยชน 1.89 ม. ทีค่วามสูง 0.72 ม. สามารถค านวณพืน้ทีท่ียุ่บตวัไปไดเ้ท่ากบั 
6.2 ม.2 
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ค่า stiffness coefficient ส าหรบัการชนดา้นขา้งของรถคนักล่าว จะไดค้่า A เท่ากบั 24,550 นิวตนั/เมตร ค่า B 
เท่ากบั 462,549 นิวตนั/เมตร2 แต่เนื่องจากการชนเป็นการชนทีม่มีุมเฉียงเขา้มาเกี่ยวขอ้งดว้ย โดยวดัมุมชนได้ 
30 องศา ดงันัน้ ค่า crush energy ของการยุบตวันี้ไดเ้ท่ากบั 88,466.39 นิวตนั-เมตร และเมื่อค านวณยอ้นกลบั
หาค่าความเร็วของการชน จะได้เท่ากับ 140 กม./ชม. ดงันัน้ ความเร็วของรถขณะพุ่งเข้าชนเสาป้ายมี
ค่าประมาณ 129 ถงึ 140 กม./ชม. ดงัแสดงผลการฟ้ืนฟูสภาพการเกดิอุบตัเิหตุในรปูท่ี 3-5และรปูท่ี 3-6 

 
รปูท่ี 3-5 ภำพแสดงต ำแหน่งของรถก่อนกำรชน 

  
 (1) รถเริม่เสยีการควบคมุ 

  
 (2) รถชนคนเดนิเทา้ 

  
(3) รถหมุนหนัหน้ากลบั 

  
(4) รถตดิอยู่ทีเ่สาป้ายแบบแขวน 

รปูท่ี 3-6 กำรเคล่ือนท่ีของรถจำกกำรฟ้ืนฟสูภำพกำรเกิดอบุติัเหตุ 
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กำรบำดเจบ็ 
จากการประเมนิการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอุบตัเิหตุ พบว่าเขม็ขดันิรภยัของทัง้ผูข้บัขีแ่ละผู้โดยสารตดิอยู่ในช่อง
เก็บ และไม่สามารถดงึออกมาได้ รวมทัง้ถุงลมนิรภยัทัง้สองต าแหน่งยงัอยู่ในสภาพเดิม และตัวเซนเซอร์ที่
ดา้นหน้าของรถยงัอยูใ่นสภาพสมบูรณ์ อย่างไรกต็าม ทัง้เขม็ขดันิรภยัและถุงลมนิรภยัมคีวามเป็นไปไดค้่อนขา้ง
น้อยที่จะช่วยลดการบาดเจบ็ของอุบตัเิหตุในกรณีนี้ เนื่องจากเป็นการชนเสาแขง็ด้านขา้ง ซึ่งจากการตรวจสอบ
ภายในรถ พบว่าศรีษะของผูข้บัขีฟ่าดเขา้กบัเสา B และคานประตู แต่ไม่พบความเสยีหายทีเ่สาป้ายแบบแขวน
แต่อย่างใด เนื่องจากแรงจากการปะทะทัง้หมดถูกสะทอ้นกลบัมายงัรถซึ่งมคีวามยดืหยุ่นมากแต่ความแขง็แรง
น้อยกว่า 

ปัจจยัท่ีส ำคญัของอบุติัเหต ุ
ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทย ประเมนิถงึปจัจยัส าหรบัการเกดิเหตุไดว้่า ผูข้บัขีใ่ชค้วามเรว็และไม่สามารถ
ควบคุมรถได้อย่างปลอดภยั และปจัจยัต่อความรุนแรงของอุบตัเิหตุไดแ้ก่ วตัถุอนัตรายทีไ่ม่มกีารป้องกนัอย่าง
เพยีงพอ 


