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Case ID: 060815-01 

ล าดบัเหตกุารณ์ 
เมือ่วนัที ่15 สงิหาคม พ.ศ. 2549 เวลาประมาณ 14:24 น. หลงัฝนหยดุตก ไดเ้กดิอุบตัเิหตุรถกระบะพลกิคว ่าอยู่
บนเกาะกลางถนนบนทางหลวงหมายเลข 209 อ.เชยีงยนื จ.มหาสารคาม ดงัแสดงจดุเกดิเหตุในรปูท่ี 3-1 

  
รปูท่ี 3-1 ต าแหน่งท่ีเกิดเหต ุ

ผูข้บัขีซ่ึ่งเดนิทางมาคนเดยีว ให้ขอ้มูลกบัทมีงานของศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ ว่าขณะเกดิเหตุตนได้ขบัขีร่ถเพื่อเขา้
โคง้ขวา แต่รถเกดิเสยีหลกักระทนัหนัเกดิการพลกิคว ่า (รปูท่ี 3-2) และไดร้บับาดเจบ็เลก็น้อยทีบ่รเิวณหูและ
หวัไหล่ดา้นขวา แต่ปฎเิสธทีจ่ะเขา้รบัการรกัษาทีโ่รงพยาบาล  

 
รปูท่ี 3-2 ลกัษณะการเกิดเหต ุ

ข้อมลูรถ 
รถทีเ่กดิเหตุเป็นรถกระบะ ยีห่อ้ Toyota รุ่น Hilux D4D Common Rail เครื่องยนต์ดเีซล ความจุกระบอกสูบ 
3,000 ซซี ีเกยีรแ์มนนวล 5 เกยีร ์ขบัเคลื่อนลอ้หลงั มรีะยะฐานลอ้ 308 ซม. ความยาว 503.5 ซม. และความสูง 
162.5 ซม. ดงัแสดงรายละเอยีดในตารางท่ี 3-1 

 

Hit Tree

Scratch 
Tree

 

Debris & glass

Displaced wet soil POR

V- 01

R.P.

Electric Post 
185

R.L.

Guardrail

Scratch Mark

Sf=0.56~0.60

Sf=0.60~0.64

8
.3

%

20 m.

N

อ.เมือง จ.ขอนแกน่ 

อ.เชียงยนื 



3-2 

 

ตารางท่ี 3-1 ขนาดและมิติของรถกระบะ 
ส่วนประกอบ สดัส่วน 

ยาว 503.5 ซม. 
กวา้ง 170.0 ซม. 
สงู 162.5 ซม. 
ระยะฐานลอ้ 308.5 ซม. 
น ้าหนกั 1,490 กก. 

 
รถไดร้บัความเสยีหายหลกับรเิวณตวัรถดา้นขวา โดยเฉพาะอย่างยิง่บรเิวณประตูดา้นผูข้บัขีไ่ปจนถงึทีน่ัง่แคปที่
ยุบตวัเขา้ไปดา้นใน ดงัแสดงในรปูท่ี 3-3 เสา A ฝ ัง่ขวายุบตวัไปในทศิทางเดยีวกนักบัหลงัคา ท าใหก้ระจกหน้า
ได้รบัความเสยีหาย กนัชนหน้าบรเิวณด้านขวาหลุดออกจากต าแหน่งเช่นเดยีวกนักบักระจกมองหลงัด้านขวา 
ส่วนทางดา้นซา้ย ไฟหน้าและไฟเลีย้วไดร้บัความเสยีหายหลุดออกจากตวัรถ ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ ประเมนิความ
เสยีหายตาม Collision Deformation Code (CDC) ไดเ้ท่ากบั 02RY1AO3 

   
รปูท่ี 3-3 สภาพความเสียหายของรถกระบะ 

ข้อมลูผูข้บัข่ี 
ผูข้บัขีเ่ป็นชาย อายุ 33 ปี เป็นเจา้ของรถ เดนิทางออกมาจากตวัเมอืงขอนแก่นประมาณ 20 นาท ีก าลงัมุ่งหน้า
ไปเขือ่นล าปาว ซึง่เหลอืเวลาเดนิทางอกีประมาณ 20 นาท ีรปูที ่3-4แสดงแผนภาพระยะเวลาในการเดนิทางของ
รถคนัดงักล่าว ผูข้บัขีม่ปีระสบการณ์ในการขบัขีร่ถกระบะมากกว่า 10 ปี และใชร้ถคนัดงักล่าวประมาณ 4 ปี แม้
จะใชร้ถคนัดงักล่าวเกอืบทุกวนั แต่ใชเ้สน้ทางดงักล่าวเพยีงประมาณสองถงึสามครัง้ต่อปี  

                                 ขอนแก่น                                         จุดเกดิเหตุ                                      เขือ่นล าปาว 

 
                                  14:05                                              14:25                                              14:45 

รปูท่ี 3-4 ระยะเวลาในการเดินทาง 

ข้อมลูเก่ียวกบัถนน 
จุดเกดิเหตุอยู่บนทางหลวงหมายเลข 209 ทศิทางมุ่งหน้าทศิตะวนัออกสู่อ.เชยีงยนื บรเิวณดงักล่าว เป็นถนนสี่
ช่องจราจร ความกวา้งแต่ละช่อง 3.60 เมตร ความกวา้งไหล่ทาง 2.40 เมตร ดงัแสดงในรปูท่ี 3-5  แยกทศิทางไป
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กลบัดว้ยเกาะกลางถนนแบบยกสูง (raised median) ความกวา้ง 4.10 เมตร พืน้ถนนเป็นพืน้แอสฟลัทค์อนกรตี 
ความลาดเอยีงโคง้ (super elevation) เท่ากบั 8.3% ขณะเกดิเหตุเป็นช่วงเวลาหลงัฝนหยุดตก ท าใหพ้ืน้ถนนมี
ค่าสมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานเท่ากบั 0.56  

 
หน่วย: เมตร 

รปูท่ี 3-5 รปูหน้าตดัของถนนบริเวณจดุเกิดเหตุ 

เกาะกลางถนนแบบยกสงู (Raised Median) 
ทีข่อบทัง้สองขา้งของเกาะกลางเป็นคนัหนิ (curb) ความสูงและความกวา้ง 15 ซม. (รปูท่ี 3-6) อยู่ห่างจากเสน้
ขอบทางสเีหลอืง 30 ซม. พืน้ทีด่า้นในของเกาะกลางเป็นพืน้หญา้ โดยมคี่าสมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานเท่ากบั 0.64 

   
หน่วย: เซนตเิมตร 

รปูท่ี 3-6 รายละเอียดของคนัหินบริเวณเกาะกลางถนน 

หลกัฐานในท่ีเกิดเหตุ 
เสาไฟฟ้าหมายเลข 185 ไดถู้กก าหนดให้เป็นจุดอ้างองิของอุบตัเิหตุครัง้นี้ จากการตรวจสอบอย่างละเอยีด ไม่
พบรอยล้อของรถคนัดงักล่าวในบรเิวณที่เกดิเหตุ พบเพยีงรอยขุดของผวิหญ้าที่เกาะกลางถนนในทศิทางการ
พลกิคว ่าของตวัรถ รอยดงักล่าวเริม่ในต าแหน่งที่ห่างจากจุดอ้างองิ 14.7 เมตร โดยมรีะยะทางโดยรวมทัง้สิ้น 
66.8 เมตร นอกจากนัน้ พบความเสยีหายของตน้ไมข้นาดเลก็ทีเ่กาะกลางดว้ยหน่ึงตน้ ดงัแสดงในรปูท่ี 3-7 

 
รปูท่ี 3-7 สภาพท่ีเกิดเหตุ 

ข้อมลูการบาดเจบ็ 
ผูข้บัขีไ่ดร้บับาดเจบ็เลก็น้อย ดงัแสดงในตารางท่ี 3-2 จากเศษกระจกหน้าและกระจกขา้งและโครงสรา้งภายใน
โดยปฎเิสธทีจ่ะเขา้รบัรกัษาทีโ่รงพยาบาล ผูข้บัขีย่นืยนัว่าใชเ้ขม็ขดันิรภยั (แบบสามจดุ) 
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ตารางท่ี 3-2 สรปุการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 

ล าดบั 
อปุกรณ์
นิรภยั 

ความ
รนุแรง 

ICD10 การบาดเจบ็ สาเหตกุารบาดเจบ็ 

1 เขม็ขดันิรภยั
แบบสามจุด 

บาดเจบ็
เลก็น้อย 

S00.4 
S40.9 

Superficial injury of ear  
Superficial injury of shoulder and 
upper arm 

เศษกระจกและตวัรถภายใน 

เศษกระจกและตวัรถภายใน 

 

องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

การเข้าโค้งในขณะท่ีผิวทางเปียก  
จดุดงักล่าวเป็นทางโคง้แนวราบ (Horizontal Curve) รศัมโีคง้ 377.5 เมตร (รปูท่ี 3-8) ความลาดเอยีงโคง้เท่ากบั 
8.3% ก่อนเกดิเหตุไดม้ฝีนตกลงมาเป็นเหตุใหพ้ืน้ถนนเปียก สมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานพืน้ถนนทีว่ดัไดห้ลงัเกดิ
เหตุเท่ากบั 0.56-0.60 น้อยกว่าพื้นผวิแห้งทีม่คี่าสมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานเท่ากบั 0.76-0.80 (วดัจากอุบตัเิหตุ
เมือ่วนัที ่11 สงิหาคม พ.ศ. 2549) 

  
พืน้ผวิถนนทีเ่ปียก  โคง้ในแนวราบ 

รปูท่ี 3-8 สภาพพื้นผิวท่ีเปียกในบริเวณทางโค้ง 

เป็นทีท่ราบกนัดอียูแ่ลว้ว่า ในขณะทีพ่ืน้ถนนเปียกความเสีย่งในการเกดิอุบตัเิหตุจะสูงตามไปดว้ย การศกึษาของ 
Transport Department ในประเทศองักฤษพบว่า หากสมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานพืน้ถนนลดลง 25% จะท าให้
เพิม่ความเสีย่งในการเกดิอุบตัเิหตุขึน้ 20 เท่า และหากสมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานพืน้ถนนลดลง 50% จะท าให้
เพิม่ความเสีย่งในการเกดิอุบตัเิหตุขึน้ถงึ 300 เท่า 

การควบคมุรถในขณะเข้าโค้ง 
จากแนวทางวิง่ของรถดงัแสดงในรปูท่ี 3-9 เหน็ไดว้่าผูข้บัขีค่วบคุมรถใหเ้ขา้โคง้ลกึกว่ารศัมโีคง้ (Over Steering) 
ซึง่เป็นพฤตกิรรมการขบัขีท่ีเ่หน็ได้ทัว่ไปขณะที่รถวิง่เขา้โคง้ ซึ่งแนวทางวิง่ของลอ้หลงัไม่วิง่ไปตามแนวทางวิง่
ของลอ้หน้า (ไมไ่ดห้มายถงึวิง่ทบัรอยกนั) แต่กลบัไถลออกไปขา้งนอกโคง้ เป็นเหตุใหร้ถเกดิการพลกิคว ่า 
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แนวทางวิง่ของรถขณะเขา้โคง้ จดุทีร่ถเกดิเหตุพลกิคว ่า 

รปูท่ี 3-9 แนวทางว่ิงของรถก่อนและขณะพลิกคว า่ 

เพื่อแก้ปญัหาในการเขา้โค้งแล้วรถเสยีหลกัพลกิคว ่า EURONCAP ได้พฒันาระบบควบคุมการทรงตวัของรถ 
(Stability Control) เป็นอุปกรณ์อเิลค็ทรอนิกส์ทีจ่ะตรวจสอบการทรงตวัของรถในขณะที่รถเปลี่ยนทศิทางการ
เคลื่อนทีโ่ดยระบบจะตดัหรอืเพิม่ก าลงัเบรคในแต่ละล้อแตกต่างกนัเมื่อพบว่ารถเริม่เสยีการทรงตวั ระบบนี้ถูก
น ามาใชค้วบคู่กบัเทคโนโลยอีื่นๆ เช่น ระบบเบรค ABS และระบบควบคุมแนวทางวิง่ 

รถพลิกคว า่  
หลงัเสยีหลกั รถไดพุ้่งเขา้ชนคนัหนิเกาะกลางและพลกิคว ่า 360 องศาหรอืครบหนึ่งรอบ รปูท่ี 3-10 แสดงใหเ้หน็
ถงึจุดสุดทา้ย (Point of Rest) ของรถกระบะ โดยหนัหน้ากลบัมาทางทีร่ถวิง่ ส่วนหน้าอยู่บนช่องทางวิง่ ส่วนลอ้
หลงัซา้ยหยดุอยูบ่นคนัหนิเกาะกลาง ความเสยีหายหลกัอยูท่ีด่า้นขวาของตวัรถ 

  
รปูท่ี 3-10 จดุสดุท้ายของรถหลงัเกิดการพลิกคว า่ 

ประสิทธิภาพของเขม็ขดันิรภยั  
แมร้ถจะหมนุพลกิคว ่าครบหน่ึงรอบ แต่ผูข้บัขีซ่ึง่คาดเขม็ขดันิรภยัไดร้บับาดเจบ็เลก็น้อยจากเศษกระจกหน้าและ
กระจกจากประตูฝ ัง่ผูข้บัขี ่และกระแทกเลก็น้อยตรงบรเิวณโครงสรา้งประตูของรถ  

ปัจจยัท่ีมีผลต่ออบุติัเหต ุ
ศูนย์วจิยัอุบตัิเหตุแห่งประเทศไทยได้พจิารณาองค์ประกอบการเกดิอุบตัเิหตุจากกรณีอุบตัเิหตุ  060815-01 
พบว่าเกิดจากความบกพร่องในการควบคุมรถเข้าโค้งในขณะพื้นเปียก ปจัจยัเสรมิที่มผีลต่อความรุนแรงของ
อุบตัเิหตุคอืการพลกิคว ่าของรถหลงัจากพุ่งชนคนัหนิเกาะกลาง 

 


