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Case ID: 081017-01 

ล ำดบัเหตกุำรณ์ 
เชา้ของวนัที ่17 ตุลาคม พ.ศ. 2551 เวลาประมาณ 04:30 น. บนทางหลวงหมายเลข 3214 ห่างจากทางแยกต่าง
ระดบัคลองหลวงเลก็น้อย (รปูท่ี 3-1) เกดิอุบตัเิหตุรถตู้หลุดออกจากถนนชนท้ายรถตู้ที่จอดอยู่บนไหล่ทาง 
จากนัน้รถไดเ้สยีหลกัพุ่งชนก าแพงอาคารขา้งทางและเสาไฟฟ้า เป็นเหตุใหส้่วนหน้าของรถตู้ไดร้บัความเสยีหาย
และยบุเขา้ไปในหอ้งผูโ้ดยสาร ส่วนผูข้บัขีต่ดิอยูภ่ายในรถและไดร้บับาดเจบ็สาหสัทีข่า 

  
รปูท่ี 3-1 ต ำแหน่งจดุเกิดเหต ุ

ก าแพงของอาคารและเสาไฟฟ้าอยู่ห่างจากถนนประมาณ 7.0 ม. และ 5.5 ม. ตามล าดบั รถไดพุ้่งเขา้ชนรปูป ัน้
คอนกรตีเสียหายไปหน่ึงตัว ส่วนก าแพงคอนกรตีและเสาไฟฟ้าคอนกรตีไม่ได้รบัความเสียหายแต่อย่างใด 
เจา้หน้าทีกู่ภ้ยัตอ้งใชเ้วลากว่า 30 นาท ีในการน าผูข้บัขีอ่อกมา 
 

มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร ์

บางขนั 
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รปูท่ี 3-2 ล ำดบัเหตกุำรณ์ 
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ข้อมลูรถ 
รถคนัทีเ่กดิเหตุเป็นรถตู้โตโยต้า Hiace เครื่องยนต์ดเีซล 3,000 ซซี ีน ้าหนักรถเปล่า 2,010 กก. มติแิละขนาด
ของรถมคีวามยาว 4.64 ม. กวา้ง 1.69 ม. และสงู 1.99 ม. ระยะฐานลอ้ 2.33 ม. (รปูท่ี 3-3) มทีีน่ัง่ตอนหน้า 2 ที่
นัง่และทีน่ัง่ในหอ้งผู้โดยสารอกี 9 ทีน่ัง่ มกีารตดิตัง้เขม็ขดันิรภยัเพยีงเบาะนัง่ตอนหน้าเท่านัน้ รายละเอยีดของ
ยางแสดงในตำรำงท่ี 3-1 

 
 

รปูท่ี 3-3 มิติและขนำดของรถ 

ตำรำงท่ี 3-1 ข้อมลูยำง 

ต ำแหน่ง เสียหำย ย่ีห้อ รุน่ ขนำด 
Load Index & 

Speed Symbol 
ควำมลึกดอก
ยำง (มม.) 

แรงดนัลม
ยำง (psi) 

1L ไม ่ Bridgestone Potenza G III 205/65 R 15 94 H 3 48 
1R เสยีหาย Bridgestone Potenza G III 205/65 R 15 94 H 3 - 
2L ไม ่ Bridgestone Turanza ER60 205/65 R 15 94 V 3 48 
2R ไม ่ Bridgestone Turanza ER60 205/65 R 15 94 V 3 48 

 
ควำมเสียหำย 
รถตูไ้ดร้บัความเสยีหายอย่างหนักบรเิวณส่วนหน้าค่อนมาทางขวาของรถ (รปูท่ี 3-4) ตัง้แต่กนัชนขึน้ไปถงึขอบ
กระจกด้านล่างเกิดรอยยุบตัวเป็นรอยเสาไฟฟ้า โครงสร้างรถและเพลาหน้าเสียรูปจากการยุบตัวเช่นกัน 
รายละเอยีดของรอยยุบแสดงในตำรำงท่ี 3-2 นอกจากนัน้ กระจกหน้าแตกและหลุดออกจากจุดยดึ เสา A และ
หลงัคาดา้นฝ ัง่ผูข้บัขีเ่สยีรปูดนัขึน้ดา้นบนเลก็น้อย ส่วนประตูฝ ัง่ผูข้บัขีห่ลุดออกจากการช่วยเหลอืของเจา้หน้าที่
กูภ้ยั  
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รปูท่ี 3-4 รอยยบุตวัท่ีบริเวณตอนหน้ำของรถตู้ 

ตำรำงท่ี 3-2 รำยละเอียดรอยชน (หน่วย: ซม.) 

ต ำแหน่ง กว้ำง สูง 
ควำมลึก ระยะจำก

ก่ึงกลำง 
CDC 

C1 C2 C3 C4 C5 C6 
ดา้นหน้า 75 110 0 20 27 33 13 0 8 12FZ1EN6 

 
จากการตรวจสอบภายใน พบว่าคอนโซลได้ยุบตวัเข้ามาชนกบัต าแหน่งที่นัง่ผู้ขบัขี่ ส่วนความเสยีหายที่เกิด
ขึน้กบัพวงมาลยัคาดว่าเกดิจากการพุ่งชนกบัผู้ขบัขี ่แผงควบคุมต่างๆ หลุดออกจากต าแหน่งเดมิ ส่วนบรเิวณ
ด้านล่างรวมไปถึงแป้นเหยยีบต่างๆ ยุบตัวเข้ามาจนเกือบถึงที่นัง่ผู้ขบัขี่ นอกจากนัน้ มรีอยเลือดติดอยู่ที่
พวงมาลยั คอนโซลใกล้แผงควบคุมเครื่องเสยีง และเบาะทีน่ัง่ผู้ขบัขี ่ส่วนเบาะทีน่ัง่อื่นไม่พบความเสยีหายใดๆ 
รปูท่ี 3-5 แสดงการเสยีรปูของต าแหน่งทีน่ัง่ผูข้บัขี ่

  
รปูท่ี 3-5 ควำมเสียหำยภำยในรถ 
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ข้อมลูถนน 
ทางหลวงหมายเลข 3214 เป็นเสน้ทางเชื่อมต่อฝ ัง่ตะวนัออกจากทางหลวงหมายเลข 347 บรรจบกบัฝ ัง่ตะวนัตก
ทีท่างหลวงหมายเลข 3010 อ.คลองหลวง จ.ปทุมธานี มคีวามยาวทัง้สิน้ 15 กม. บรเิวณจุดเกดิเหตุเป็นถนน 6 
ช่องจราจรมเีกาะกลางถนนแบ่งแยกทศิทาง ช่องจราจรเป็นผวิคอนกรตีกว้าง 3.7 ม. ไหล่ทางเป็นผวิแอสฟลัต์
กวา้ง 2.3 ม. ความลาดหลงัทาง 3% รปูท่ี 3-6 แสดงภาพหน้าตดัถนนในช่วงดงักล่าว 

ห่างออกไปจากไหล่ทาง ทางดา้นซา้ยของถนน 8 ม. เป็นทีต่ ัง้ของรา้นรบัซือ้ของเก่า มรีปูป ัน้คอนกรตีตัง้อยู่หน้า
ทางเขา้ พืน้ทีต่รงกลางระหว่างอาคารกบัขอบทางเป็นพืน้ผวิแอสฟลัต ์ 

 
รปูท่ี 3-6 ภำพหน้ำตดัทำงหลวงหมำยเลข 3214 

หลกัฐำนในท่ีเกิดเหตุ 
จากการสอบถามผูเ้หน็เหตุการณ์ พบว่า มรีถตูจ้อดอยู่บนไหล่ทางก่อนหน้ารา้นรบัซือ้ของเก่าหนึ่งคนั จากนัน้รถ
ตู้คนัที่เกดิเหตุวิง่มาจากทางต่างระดบัคลองหลวงและพุ่งเข้าชนท้ายรถตู้ที่จอดอยู่บนไหล่ทาง ก่อนที่จะแฉลบ
ออกมาดา้นซา้ย ซึง่เหตุการณ์นี้เกดิรอยขูดทีผ่วิทางเป็นรอยยาว 7.8 ม. หลงัจากนัน้รถตู้ไดเ้สยีหลกัพุ่งเขา้ชน
กระถางตน้ไม ้ขนาดรศัม ี38 ซม. และรปูป ัน้คอนกรตี ท าใหป้ระตูฝ ัง่ผูโ้ดยสารยุบตวั และกระเดน็ต่อเนื่องไปชน
เสาไฟฟ้า ขนาด 30 x 30 ซม. จนหยดุอยูท่ีจ่ดุปะทะดงักล่าว ท าใหต้อนหน้าของรถไดร้บัความเสยีหาย 

ข้อมลูกำรบำดเจบ็ 
ผู้ขบัขีไ่ด้รบับาดเจบ็สาหสัที่ขาและนิ้วเท้า รวมทัง้ได้รบับาดเจบ็เลก็น้อยที่แก้มและคาง หลงัจากที่เจ้าหน้าที่
ช่วยเหลอืออกมาจากรถจงึน าส่งโรงพยาบาลธรรมศาตร์เฉลมิพระเกียรติ ตำรำงท่ี 3-3 แสดงรายละเอยีดการ
บาดเจบ็ 

ตำรำงท่ี 3-3 สรปุกำรบำดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 
ล ำดบัท่ี เพศ อำย ุ ควำมรนุแรง เขม็ขดันิรภยั กำรบำดเจบ็ ICD 10 

1 ชาย 33 บาดเจบ็เลก็น้อย ไม่ทราบ Superficial injury of cheek S00.8 
  

 
      Superficial injury of chin S00.8 

  
 

      Fracture of lower leg S82.9 
          Fracture of other toe S92.5 
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Outer Lane Shoulder

Electric Pole

Highway No. 3214 3%



3-6 

 

องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

กำรขบัข่ีระยะทำงไกล 
ผู้ขบัขีใ่ห้ขอ้มูลกบัเจา้หน้าที่ว่า ตนได้เดนิทางกลบัมาจากส่งผู้โดยสารที่จ.เชยีงราย ระยะทางห่างจากกรุงเทพ
ประมาณ 750 กม. และยอมรบักบัเจา้หน้าที่ต ารวจว่ารูส้กึง่วงนอนและเผลอหลบัไปขณะลงจากทางต่างระดบั
คลองหลวง ท าใหร้ถค่อยๆ หลุดออกจากถนน ซึง่จากการสอบถามเจา้หน้าทีโ่รงพยาบาลและเจา้หน้าทีต่ ารวจไม่
พบว่าผูข้บัขีอ่ยูใ่นสภาพมนึเมาแต่อย่างใด รวมทัง้ผูเ้หน็เหตุการณ์กล่าวว่าไม่มรีถคู่กรณีมาเกี่ยวขอ้งจนท าใหร้ถ
ตูเ้สยีหลกัแต่อยา่งใดเช่นกนั 

 
รปูท่ี 3-7 เส้นทำงของรถตู้ 

วตัถขุ้ำงทำง 
เสาไฟฟ้าความสงู 7.35 ม. ตัง้อยูห่่างจากขอบทาง 5.50 ม. ไม่ไดร้บัความเสยีหายจากการชนแต่อย่างใด มเีพยีง
รอยถลอกเลก็น้อยเท่านัน้ ซึง่หมายความว่าแรงกระแทกทัง้หมดส่งกลบัไปยงัรถตู้ทีพุ่่งเขา้มาชน กรณีนี้สามารถ
ค านวณความเรว็ของการปะทะจากรอยยบุตวันี้ได ้โดยใชห้ลกัการทางฟิสกิสเ์รือ่งงานและพลงังาน 

ส าหรบักรณีนี้ ประเมนิค่า stiffness coefficient ไดค้่า A = 85,445 นิวตนั/เมตร และ B = 1,229 กโิลนิตนั/เมตร2 
เนื่องจากการชนเป็นแบบชนด้านหน้า จงึก าหนดให้มุมชนเท่ากบัศูนยอ์งศา ซึ่งเมื่อค านวณหาค่าพลงังานจาก
การชนจะไดเ้ท่ากบั 76,536 นิวตนั-เมตร ดงันัน้ ความเรว็ของรถตู้ก่อนการปะทะเสาไฟฟ้าจะไดเ้ท่ากบั 80 กม./
ชม. 

ปัจจยัท่ีส่งผลต่ออบุติัเหต ุ
ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทยประเมนิองคป์ระกอบของการเกดิเหตุในกรณีนี้ไดว้่า เกดิจากการง่วงขณะขบั
ขีท่ าใหร้ถเสยีหลกัหลุดออกจากถนนและพุ่งชนทา้ยรถตูท้ีจ่อดอยู ่ความรนุแรงของอุบตัเิหตุเพิม่ขึน้จากการทีไ่ม่มี
การป้องกนัวตัถุอนัตรายขา้งทาง 


