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Case ID: 060816-01 

ล าดบัเหตกุารณ์ 
เมือ่วนัพุธที ่16 สงิหาคม พ.ศ. 2549 เวลาประมาณ 12:00 น. ไดเ้กดิอุบตัเิหตุรถโดยสารพุ่งชนทา้ยรถสบิลอ้บน
ถนนมติรภาพ (ทางหลวงหมายเลข 2) เป็นเหตุใหร้ถทัง้สองเสยีหลกัพลกิคว ่า โดยรถสบิลอ้พลกิคว ่าทางซา้ยของ
ถนน ในขณะที่รถโดยสารพุ่งขา้มเกาะกลางถนนไปในทศิทางตรงกนัขา้มและพลกิคว ่า จุดเกดิเหตุ (รปูท่ี 3-1) 
อยูใ่นช่องจราจรทศิทางมุง่หน้าทศิใตสู้่อ.พล 

 
รปูท่ี 3-1 ต าแหน่งท่ีเกิดอบุติัเหตุ 

รถโดยสารทีเ่กดิเหตุเป็นรถโดยสารประจ าทางใหบ้รกิารระหว่าง อ.ดอนตาล จ.รอ้ยเอด็ จุดหมายปลายทางอยู่ที่
จ.กรงุเทพมหานคร ส าหรบัรถเทีย่วนี้เดนิทางออกจาก อ.ดอนตาล เวลา 8:10 น. จอดรบัส่งผูโ้ดยสารตามปกตทิี่ 
อ.โพนทอง เวลา 9:10 น. และที ่อ.เมอืง จ.รอ้ยเอด็ เวลา 10:15 น. ผูโ้ดยสารหลายคนไดใ้หข้อ้มลูกบัทมีงานของ
ศูนย์วจิยัอุบตัิเหตุฯ ว่า คนขบัขบัมาด้วยความเรว็ปกต ิบางคนรู้สกึว่าขบัช้าเกินไป ผู้โดยสารท่านหนึ่งที่เห็น
เหตุการณ์ใหข้อ้มลูเพิม่เตมิว่าก่อนเกดิเหตุ รถโดยสารวิง่มาในช่องทางขวา (ช่องทางด้านใน) หลงัจากนัน้มรีถ
เก๋งวิง่ตามหลงัมาจงึเปลี่ยนมาช่องทางซ้ายเพื่อให้รถยนต์ส่วนบุคคลแซง แต่ในจงัหวะที่พยายามจะกลบัไปที่
ช่องทางขวาอกีครัง้เพื่อแซงรถบรรทุกกลบัแซงไมพ่น้ และชนเขา้กบัส่วนทา้ยดา้นขวาของรถบรรทุก จนพลกิคว ่า
ไปในช่องจราจรทศิทางตรงขา้ม ดงัแสดงเหตุการณ์ส าคญัทีเ่กดิขึน้ในรปูท่ี 3-2 

ทมีงานของศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ ไปถงึทีเ่กดิเหตุเวลาประมาณ 13:00 น. รถทัง้สองคนัยงัไม่ไดร้บัการเคลื่อนยา้ย 
ส่วนผูโ้ดยสารไดร้บัการน าส่งโรงพยาบาลอ าเภอพลและโรงพยาบาลขอนแก่น แบ่งเป็นผูโ้ดยสารรถโดยสาร 36 

จ.รอ้ยเอด็ 

จ.นครราชสมีา 

จ.กรุงเทพฯ 

อ.พล 
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คน แยกเป็นผู้บาดเจบ็สาหสั 2 คน ทีเ่หลอืไดร้บับาดเจบ็เลก็น้อย ส่วนคนขบัรถสบิล้อได้รบับาดเจบ็สาหสั ดงั
สรปุผูป้ระสบอุบตัเิหตุในตารางท่ี 3-1  

 
รปูท่ี 3-2 ลกัษณะการเกิดเหต ุ

ตารางท่ี 3-1 ผูบ้าดเจบ็แยกตามการบาดเจบ็ 

รถ เสียชีวิต 
บาดเจบ็
สาหสั 

บาดเจบ็
เลก็น้อย 

ไม่ได้รบั
บาดเจบ็ 

รถโดยสาร - 2 34 - 
รถบรรทุก - 1 - - 

 

N

R.P. 

Electric Post

R.F.

Electric Post

D
itc

h
D

itc
h

Start fall down

Engine oil

POR

POR

POI

LT Scratch tire mark

RT Scratch tire mark

20 m.

Scratch

Scratch

f =
 0

.7
6

 –
 0

.8
0

f =
 0

.8
8

 –
 0

.9
2

f =
 0

.6
4

 - 0
.7

2

f =
 0

.6
0

f =
 0

.6
8

f =
 0

.6
4



3-3 

 

ข้อมลูรถ 

รถโดยสาร 
รถโดยสารทีเ่กดิเหตุเป็นรถโดยสาร Isuzu หกลอ้ สนี ้าเงนิขาว ขบัเคลื่อนลอ้หลงั น ้าหนักรวม 12,800 กโิลกรมั 
จ านวนทีน่ัง่รวมทัง้สิ้น 45 ทีน่ัง่ ไม่มอุีปกรณ์ป้องกนั (Restraint System) ส าหรบัผูโ้ดยสาร ระหว่างการเก็บ
ขอ้มลูอุบตัเิหตุ รถโดยสารอยู่ในลกัษณะตะแคงดา้นขวา กระจกหน้าแตกและหลุดออกทัง้หมด กระจกผูโ้ดยสาร
ฝ ัง่ขวาเสยีหายตลอดแนว ส่วนฝ ัง่ซา้ยแตกเฉพาะกระจกบานแรก ทีน่ัง่หมายเลข 1AB 3AB และ 4AB หลุดออก
จากต าแหน่ง ความเสยีหายหลกัเกดิบรเิวณมุมดา้นหน้าซา้ยของรถ ตัง้แต่เสา A กนัชนหน้า และประตูหน้าซา้ย 
รปูท่ี 3-3 และรปูท่ี 3-4 แสดงความเสยีหายโดยรวมของรถโดยสารคนัดงักล่าว 

 
รปูท่ี 3-3 ต าแหน่งสดุท้ายของรถโดยสาร 

 
รปูท่ี 3-4 ความเสียหายของรถโดยสาร 

ลอ้หน้าทัง้สองลอ้ใชย้าง Yokohama RY 237 ขนาด 295/80 R22.5 ส่วนยางหลงัทัง้สีเ่สน้ทีเ่หลอืใชย้าง Michelin 
XZ E 2 ขนาด 11.00 R 20 จากการตรวจสอบพบว่ายางแต่ละเสน้อยูใ่นสภาพปกต ิ 

รถบรรทุก  
รถคู่กรณีเป็นรถสบิล้อ Hino สเีขยีว บรรทุกเกลอืสนิเธาวเ์ต็มพื้นที่บรรทุกดา้นหลงั ขณะตรวจสอบรถพลกิคว ่า
อยูใ่นลกัษณะตะแคง มมุเอยีง 225 องศา หลงัคาดา้นขวายบุตวัรวมถงึเสา A ดา้นขวาดว้ย ตวักระบะทีท่ าจากไม้
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ดา้นขวาเสยีหายและหลุดออกจากต าแหน่งส่งผลใหว้สัดุทีบ่รรทุกมากระจายทัว่บรเิวณใกล้เคยีง รปูท่ี 3-5 และ 
รปูท่ี 3-6 แสดงต าแหน่งและความเสยีหายของรถบรรทุกคนัดงักล่าว  

 
รปูท่ี 3-5 ต าแหน่งสดุท้ายของรถบรรทุก 

 
รปูท่ี 3-6 ความเสียหายของรถบรรทุก 

ลอ้หน้าของรถบรรทุกใชย้าง Firestone FS 495, 9.00 – 20 ส่วนลอ้ทีเ่พลากลางฝ ัง่ซา้ยมอืใชย้าง High Hero 
Mighty HX 101 ขนาด 9.00 – 20 ส่วนฝ ัง่ขวามอืใชย้าง Firestone L 542 ขนาด 9.00 – 20 เพลาหลงัฝ ัง่ซา้ยมอื
ใชย้าง Firestone L 542 ขนาด 9.00 – 20 ส่วนฝ ัง่ขวาใชย้าง Vee rubber Lug ขนาด 9.00 – 20 

ข้อมลูผูข้บัข่ี 
ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ ไมส่ามารถสอบถามขอ้มลูรายละเอยีดการเกดิเหตุกบัผูข้บัขีร่ถโดยสารได ้เนื่องจากหลบหนี
หลงัจากเกิดเหตุ ซึ่งข้อมูลเพิม่เติมที่ได้จากบรษิัทเดนิรถ และพนักงานให้บรกิารบนรถกล่าวว่า ผู้ขบัขี่มอีายุ
ประมาณหา้สบิปี จากการท างานใหก้บับรษิทัไม่เคยประสบอุบตัเิหตุเลย ก่อนเกดิเหตุไดจ้อดรบัส่งผูโ้ดยสารสอง
ที ่ที ่อ.โพนทอง เวลา 9:10 น. และที ่อ.เมอืง จ.รอ้ยเอด็ เวลา 10:15 น. ผูโ้ดยสารท่านหนึ่งทีน่ัง่อยู่ดา้นหลงัผูข้บั
ขีใ่หข้อ้มลูเพิม่เตมิว่าเหน็ผู้ขบัขีด่ ื่มเครื่องดื่มชูก าลงัไปแลว้สองขวด อย่างไรกต็าม ผูโ้ดยสารส่วนใหญ่ให้ขอ้มูล
ตรงกนัว่ารถวิง่ไปดว้ยความเรว็ปกต ิไมม่กีารขบัขีท่ีเ่สีย่งต่ออนัตรายใดๆ บางคนรูส้กึว่าขบัชา้เกนิไป 
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ส่วนผูข้บัขีร่ถบรรทุกเป็นชายอายุ 52 ปี ขบัรถคนัดงักล่าวมาจากจ.สกลนครตัง้แต่เวลา 21:00 น. ของคนืก่อน
หน้า (15 สงิหาคม) และได้จอดพกัผ่อนที่ อ.เมอืง จ.ขอนแก่น หลงัจากนัน้ได้ออกเดินทางอีกครัง้เมื่อเวลา
ประมาณ 9:00 น. เพื่อมุ่งหน้าไปรงัสติ ผูข้บัขีไ่ดใ้ห้ขอ้มลูเพิม่เตมิว่าตนไม่ไดร้ะวงัหรอืรูส้กึผดิปกตอิย่างใดก่อน
เกดิเหตุ หลงัจากถูกชนทีด่า้นทา้ยตนกไ็ม่สามารถควบคุมรถอย่างปลอดภยัได้ รปูท่ี 3-7 แสดงภาพระยะเวลาใน
การเดนิทางปกตเิปรยีบเทยีบกบัช่วงทีเ่กดิอุบตัเิหตุ 

 อ.ดอนตาล                                      จุดเกดิเหตุ                                                                          จ.กรุงเทพฯ 

 
          08:10                                               12:00                                                17:30 

 
                อ.เมอืง จ.ขอนแก่น                     จุดเกดิเหตุ                                                            รงัสติ 

                        
                       09:00                           12:00                                         (ไมท่ราบ) 

รปูท่ี 3-7 ระยะเวลาในการเดินทาง 

ข้อมลูเก่ียวกบัถนน 
จดุเกดิเหตุอยูบ่นทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมติรภาพ) ในช่องทางมุ่งหน้าทศิใต้ จากอ.บา้นไผ่มุ่งหน้าเขา้ อ.พล 
บรเิวณดงักล่าวเป็นถนนสีช่่องจราจร แบ่งเป็นสองช่องทางไปกลบั ความกวา้งช่องจราจรช่องทางวิง่ด้านใน 3.2 
เมตร และช่องทางวิง่ดา้นนอก 3.5 เมตร ความกวา้งไหล่ทาง 1.6 เมตร แยกทศิทางการจราจรดว้ยเกาะกลาง
แบบต ่ากว่าระดบัพืน้ถนน (Depressed Median) ความกวา้ง 5.05 เมตร ค่าสมัประสทิธิแ์รงเสยีดทานของพื้น
ถนนทศิทางมุ่งหน้าทศิใต้ ในช่องทางวิง่ดา้นในเท่ากบั 0.9 และช่องทางวิง่ดา้นนอกเท่ากบั 0.78 ส่วนในทศิทาง
มุง่หน้าทศิเหนือในช่องทางวิง่ดา้นในเท่ากบั 0.64 และช่องทางวิง่ดา้นนอกเท่ากบั 0.68 

เกาะกลางแบบต า่กว่าระดบัพื้นถนน  
เนื่องจากระดบัของพื้นผิวถนนทัง้สองทศิทางต่างกนัอยู่ที่ระดบั 0.65 เมตร ดงันัน้เกาะกลางจงึมรีูปร่างไม่
สมมาตร ดงัแสดงในรปูท่ี 3-8 ในทีเ่กดิเหตุมคีลองระบายน ้าคอนกรตีอยู่บรเิวณเกาะกลางและพบรอยไถลของรถ
โดยสารเป็นแนวยาวประมาณ 7.4 เมตร 

 
หน่วย: เมตร 

รปูท่ี 3-8 เกาะกลางแบบต า่กว่าระดบัพื้นถนน 
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หลกัฐานในท่ีเกิดเหตุ 
ทีจุ่ดปะทะ (Point of Impact) มรีอยลอ้รถชดัเจนอยู่สองรอยบนช่องทางดา้นนอก เป็นรอยลอ้เดีย่วหนึ่งรอยและ
รอยลอ้คู่หนึ่งรอย ความยาวรวม 11.8 เมตร หลงัจากนัน้สองรอยดงักล่าวกแ็ยกออกจากกนัเป็นรปูตวั Y ดงัแสดง
ในรปูท่ี 3-9 

 
 

รปูท่ี 3-9 ท่ีเกิดเหตุ ณ จดุปะทะ (Point of Impact) 

รถบรรทุกหลุดออกจากถนนทางดา้นซา้ย เกดิรอยลอ้ความยาว 24.7 เมตรนับจากจุดรอยลอ้รปูตวั Y พุ่งลงไปใน
พืน้หญา้ขา้งทางเป็นระยะ 13.4 เมตร ก่อนทีจ่ะพลกิคว ่า บรเิวณดงักล่าว มรีอยลอ้ทีบ่รเิวณพืน้ดนิขา้งทางแสดง
ใหเ้หน็ว่ารถเสยีหลกัพลกิคว ่าทางดา้นขวา ส่งผลใหว้สัดุทีบ่รรทุกมาหล่นกระจายรอบบรเิวณดงักล่าวในช่วงรศัมี
ประมาณ 10-15 เมตรนบัจากจดุทีห่ลุดพน้ถนนออกมา จดุสุดทา้ยทีร่ถจอดเป็นทุ่งนา รวมระยะตัง้แต่จุดปะทะมา
จนถงึจดุดงักล่าวประมาณ 48-53 เมตร ดงัแสดงในรปูท่ี 3-10 

 

 
 

รปูท่ี 3-10 จดุท่ีรถบรรทุกพลิกคว า่ 

ขณะทีร่ถบรรทุกเสยีหลกัไปทางซา้ย รถโดยสารเคลื่อนทีไ่ปขา้งหน้าเป็นระยะทาง 32.5 เมตร นับจากจุดรอยลอ้
รปูตวั Y หลงัจากนัน้เริม่เสยีหลกัไปทางขวา ผ่านช่องทางดา้นในและไหล่ทางดา้นขวา รวมเป็นระยะทางทัง้สิ้น  
116 เมตร ดงัแสดงในรปูท่ี 3-11 
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รปูท่ี 3-11 ทิศทางการเคล่ือนท่ีของรถโดยสารหลงัจากจดุปะทะ 

ทนัทีที่รถหลุดออกจากถนนทางด้านขวา รถโดยสารก็เกิดการพลิกคว ่าในทิศทางตามเข็มนาฬิกา โดยอิง
หลกัฐานจากรอยไถลบรเิวณคลองระบายน ้าคอนกรตี หลงัจากนัน้ รถโดยสารกไ็ถลต่อไปในช่องทางตรงกนัขา้ม
ดงัแสดงในรปูท่ี 3-12 รวมระยะทางตัง้แต่เริม่พลกิคว ่าจนถงึจดุสิน้สุด 49 เมตร 

 
รปูท่ี 3-12 จดุท่ีรถโดยสารพลิกคว า่และไถลไปในช่องจราจรทิศทางตรงข้าม 

ข้อมลูการบาดเจบ็ 
หลงัเกดิเหตุ ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ ไดส้มัภาษณ์และสอบถามรายละเอยีดการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอุบตัเิหตุ 21 คน
จาก 37 คน ผู้โดยสารรถโดยสารสองคนได้รบับาดเจ็บสาหสั ผู้ขบัขี่รถบรรทุกแขนขวาหกั ส่วนผู้โดยสารรถ
โดยสารทีเ่หลอื 34 คนไดร้บับาดเจบ็เลก็น้อย จากจ านวนน้ี 9 คนไดร้บับาดเจบ็จากการพุ่งชนทีน่ัง่ขา้งหน้า 2 คน
ได้รบับาดเจบ็เนื่องจากผู้โดยสารอื่นหล่นมาทบั และ 8 คนบาดเจบ็จากเศษกระจกหน้าต่าง รปูท่ี 3-13 และ
ตารางท่ี 3-2 แสดงต าแหน่งทีน่ัง่และรายละเอยีดการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอุบตัเิหตุแต่ละคน 
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รปูท่ี 3-13 ต าแหน่งท่ีนัง่ 

ตารางท่ี 3-2 สรปุการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 
ล าดบั ความรุนแรง ต าแหน่งทีน่ัง่ การบาดเจบ็ ICD 10 

1 บาดเจบ็เลก็น้อย ขา้งคนขบั Open wound of upper arm 
Open wound of elbow 
Open wound of other parts of wrist and hand 

S41.1 
S51.0 
S61.8 

2 บาดเจบ็เลก็น้อย D1 Contusion of ankle 
Contusion of knee 
Contusion of elbow 
Contusion of elbow 
Contusion of thorax 

S90.0 
S80.0 
S50.0 
S50.0 
S20.2 

3 บาดเจบ็เลก็น้อย A2 Contusion of toe(s) without damage to nail 
Contusion of thigh 

S90.1 
S70.1 

4 บาดเจบ็เลก็น้อย B2 Multiple superficial injuries of lower leg 
Contusion of thorax 
Superficial injury of other parts of head 

S80.7 
S20.2 
S00.8 

5 บาดเจบ็เลก็น้อย C2 Superficial injury of other parts of head 
Contusion of thigh 
Contusion of thigh 

S00.8 
S70.1 
S70.1 

6 บาดเจบ็เลก็น้อย D2 Superficial injury of other parts of head 
Contusion of knee 

S00.8 
S80.0 

7 บาดเจบ็เลก็น้อย A3 Superficial injury of other parts of head 
Contusion of other and unspecified parts of lower leg 
Contusion of thigh 
Contusion of ankle 

S00.8 
S80.1 
S70.1 
S90.0 

8 บาดเจบ็เลก็น้อย A4 Contusion of knee 
Contusion of finger(s) without damage to nail 
Contusion of toe(s) without damage to nail 

S80.0 
S60.0 
S90.1 

9 บาดเจบ็เลก็น้อย C4 Contusion of abdominal wall 
Other superficial injuries of abdomen, lower back and pelvis 
Open wound of knee 
Contusion of shoulder and upper arm 
Open wound of knee 

S30.1 
S30.8 
S81.0 
S40.0 
S81.0 
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ตารางท่ี 3-19 สรปุการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหต ุ(ต่อ) 
ล าดบั ความรุนแรง ต าแหน่งทีน่ัง่ การบาดเจบ็ ICD 10 
10 บาดเจบ็สาหสั D5 Fracture of other and unspecified parts of lumbar spine and pelvis 

Contusion of thigh 
S32.8 
S70.1 

11 บาดเจบ็เลก็น้อย D6 Open wound of nose 
Multiple superficial injuries of lower leg 
Contusion of ankle 
Contusion of elbow 

S01.2 
S80.7 
S90.0 
S50.0 

12 บาดเจบ็เลก็น้อย C7 Open wound of scalp 
Superficial injury of other parts of head 
Contusion of knee 
Contusion of knee 

S01.0 
S00.8 
S80.0 
S80.0 

13 บาดเจบ็เลก็น้อย A8 Open wound of other parts of head 
Contusion of other parts of wrist and hand 
Contusion of other parts of wrist and hand 

S01.8 
S60.2 
S60.2 

14 บาดเจบ็เลก็น้อย B9 Superficial injury of other parts of head 
Contusion of abdominal wall 
Contusion of knee 

S00.8 
S30.1 
S80.0 

15 บาดเจบ็เลก็น้อย C10 Contusion of thigh 
Other superficial injuries of abdomen, lower back and pelvis 
Open wound of lip and oral cavity 

S70.1 
S30.8 
S01.5 

16 บาดเจบ็เลก็น้อย D10 Multiple superficial injuries of lower leg S80.7 
17 บาดเจบ็เลก็น้อย แถวหลงัทีส่ ีจ่าก

ซา้ย 
Multiple superficial injuries of lower leg 
Contusion of ankle 
Contusion of ankle 
Superficial injury of other parts of head 

S80.7 
S90.0 
S90.0 
S00.8 

18 บาดเจบ็เลก็น้อย แถวหลงัทีห่นึ่ง
จากขวา 

Open wound of knee 
Contusion of ankle 
Contusion of knee 
Contusion of shoulder and upper arm 
Sprain and strain of cervical spine 
Superficial injury of lip and oral cavity 

S81.0 
S90.0 
S80.0 
S40.0 
S13.4 
S00.5 

19 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) Open wound of toe(s) without damage to nail 
Open wound of toe(s) without damage to nail 

S91.1 
S91.1 

20 บาดเจบ็สาหสั (ไมท่ราบ) Open wound of eyelid and periocular area 
Superficial injury of other parts of head 
Contusion of abdominal wall 

S01.1 
S00.8 
S30.1 

21 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
22 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
23 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
24 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
25 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
26 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
27 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
28 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
29 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
30 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
31 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
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ตารางท่ี 3-19 สรปุการบาดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหต ุ(ต่อ) 
ล าดบั ความรุนแรง ต าแหน่งทีน่ัง่ การบาดเจบ็ ICD 10 
32 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
33 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
34 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
35 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
36 บาดเจบ็เลก็น้อย (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) (ไมท่ราบ) 
37 บาดเจบ็สาหสั ผูข้บัขีร่ถบรรทุก Fracture of shafts of both ulna and radius S52.4 

 

องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

การควบคมุรถของผูข้บัข่ีรถโดยสาร 
จากเหตุการณ์ที่เกดิขึน้ ผูข้บัขีร่ถโดยสารพยายามทีจ่ะแซงรถบรรทุกทีว่ ิง่อยู่ในช่องทางด้านซ้าย แต่ขอ้มูลจาก
ผูโ้ดยสาร พบว่าก่อนหน้านี้รถโดยสารวิง่อยู่ในช่องทางดา้นขวาแต่หกัหลบไปอยู่ช่องทางด้านซา้ยเพื่อใหร้ถคนั
หนึ่งแซง ในจงัหวะที่จะกลบัมาช่องทางด้านขวาเพื่อแซงรถบรรทุกนัน่เอง ท าให้ผู้ขบัขี่ไม่สามารถควบคุมรถ
อยา่งปลอดภยัไดแ้ละพุ่งชนทา้ยรถบรรทุก การประเมนิความเรว็ของทัง้รถตนเองและรถคู่กรณีผดิพลาดเป็นหนึ่ง
ในองคป์ระกอบหลกัของอุบตัเิหตุครัง้นี้ 

ตารางเวลาการเดินรถ  
ในประเทศที่พฒันาแล้ว การก าหนดระยะเวลาจ ากดัในการขบัขีข่องผู้ขบัขีร่ถถอืเป็นสิง่ส าคญัในมาตรการด้าน
ความปลอดภยัของรถขนส่งสาธารณะ ในรฐันิวเซาทเ์วลล ์ประเทศออสเตรเลยี ก าหนดให้ผูข้บัขีข่บัไดต่้อเนื่องไม่
เกนิหา้ชัว่โมงครึง่ ส่วนหลายประเทศในสมาพนัธย์โุรปก าหนดใหผู้ข้บัขีข่บัรถไดอ้ย่างมากรวมทัง้สิน้ 9-10 ชัว่โมง 
เป็นเวลาสองครัง้ในหนึ่งสปัดาห ์และพกัอยา่งน้อยหน่ึงวนั ส่วนในองักฤษ ผูข้บัขีจ่ะต้องขบัขีไ่ม่เกนิหา้ชัว่โมงครึง่
และพกัอยา่งน้อยครึง่ชัว่โมง 

การพลิกคว า่  
รถบรรทุกเสยีหลกัพลกิคว ่า (0.375 รอบ) ลงไปในทุ่งนาทางด้านซ้ายของถนน คดิเป็นระยะทางทัง้สิ้น 48-53 
เมตรนับจากจุดปะทะ ในขณะที่รถโดยสารพลกิคว ่า (0.25 รอบ) พุ่งไปทางด้านขวายงัถนนทศิทางฝ ัง่ตรงขา้ม 
คดิเป็นระยะทางทัง้สิน้ 217 เมตรนบัจากจดุปะทะ 

  
รปูท่ี 3-14 การพลิกคว า่ของรถทัง้สองคนั 
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ความชนัคนัทางท่ีส่งผลให้เกิดการพลิกคว า่ 
เกาะกลางถนนเป็นแบบต ่ากว่าระดบัพื้นถนน ความกว้างเฉลี่ย 5.05 เมตร ซึ่งบรเิวณดงักล่าวมรีะดบัถนนที่
แตกต่างกนัในทศิทางไปกลบั ดงัแสดงในรปูท่ี 3-15 หลงัจากทีร่ถโดยสารพุ่งลงไปในบรเิวณดงักล่าว ไดเ้กดิการ
พลกิคว ่าทนัท ีดงัหลกัฐานทีพ่บในทีเ่กดิเหตุ  

  
รปูท่ี 3-15 สภาพเกาะกลางถนนท่ีรถโดยสารพลิกคว า่ 

ในขณะเดยีวกนั บรเิวณคนัทางดา้นซา้ยของถนนทีร่ถบรรทุกเสยีหลกัพลกิคว ่าลงไป กไ็ม่เพยีงพอทีจ่ะลดความ
รนุแรงของอุบตัเิหตุในกรณทีีร่ถเกดิเสยีหลกัพุ่งลงไปในบรเิวณดงักล่าวได ้ 

  
รปูท่ี 3-16 สภาพคนัทางท่ีรถบรรทุกพลิกคว า่ 

รปูแบบการบาดเจบ็ของผู้ประสบอบุติัเหต ุ 
จากผูโ้ดยสารทัง้สิน้ 36 คนบนรถโดยสาร การบาดเจบ็เกดิจากการทีผู่โ้ดยสารปะทะเขา้กบัชิน้ส่วนต่างๆ ภายใน
รถ เช่น กระจกหน้าต่าง ทีน่ัง่ ทีพ่กัแขน เป็นตน้ และเกดิจากการขาดอุปกรณ์นิรภยัใดๆ ทีจ่ะรัง้ผูโ้ดยสารไวก้บัที่
เมือ่เกดิอุบตัเิหตุขึน้ 

ปัจจยัท่ีมีผลต่ออบุติัเหต ุ
ศูนย์วจิยัอุบตัิเหตุแห่งประเทศไทยได้พจิารณาองค์ประกอบการเกดิอุบตัเิหตุจากกรณีอุบตัเิหตุ  060816-01 
พบว่าเกิดจากการควบคุมรถที่ผดิพลาดของผู้ขบัขี่รถโดยสารในการพยายามแซงรถบรรทุกคนัหน้า ผู้ขบัขี่มี
ทางเลอืกทีจ่ะลดความเรว็ของรถและแซงในภายหลงัได้ นอกจากนัน้ องคป์ระกอบทีเ่กี่ยวขอ้งกบัอุบตัเิหตุและ
การบาดเจบ็ ไดแ้ก่ ความชนัคนัทางทีไ่มเ่อือ้ต่อรถทีเ่สยีหลกัส่งผลใหร้ถเกดิการพลกิคว ่า รวมถงึการขาดอุปกรณ์
ป้องกนัการบาดเจบ็ส าหรบัผูโ้ดยสารรถโดยสาร 


