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Case ID: 080929-01 

ล ำดบัเหตกุำรณ์ 
ช่วงกลางดกึของคนืวนัที่ 29 กนัยายน พ.ศ. 2551 ขณะทีส่ามภีรรยาก าลงัเดนิทางดว้ยรถกระบะออกจากบา้น
ทีอ่.ลาดหลุมแกว้ จ.ปทุมธานี โดยใชท้างหลวงหมายเลข 346 นัน้ เมื่อมาถงึบรเิวณกโิลเมตรที่ 17+500 (รปูท่ี 3-
1) ขณะก าลงัวิง่อยู่บนช่องจราจรซา้ยสุด รถเกดิเสยีหลกัพุ่งไปบนเกาะกลางถนน ท าใหร้ถพุ่งชนต้นปาลม์อย่าง
รุนแรง เป็นเหตุให้ต้นปาล์มหกัสองท่อน รถฉีกขาดสามส่วน ผู้ขบัขีแ่ละผูโ้ดยสารได้รบับาดเจบ็สาหสัถูกน าส่ง
โรงพยาบาลปทุมเวช รปูท่ี 3-2 แสดงล าดบัเหตุการณ์การเกดิเหตุ 

 
รปูท่ี 3-1 ต ำแหน่งจดุเกิดเหตบุนทำงหลวงหมำยเลข 346 
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รปูท่ี 3-2 แผนผงักำรชน 
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ข้อมลูรถ 
รถคนัทีเ่กดิเหตุเป็นรถกระบะโตโยต้าวโีก้รุ่น E เครื่องยนต์เดมิเป็นเครื่องยนต์ดเีซล 3,000 ซซี ีแต่ไดร้บัการ
ปรบัปรุงเป็นเครื่องยนต์ผสมใชท้ัง้น ้ามนัและแก๊สแอลพจี ีโดยตดิตัง้ถงัแก๊สไวท้ีใ่ต้ท้องรถ มติขิองรถมคีวามยาว 
5.13 ม. กวา้ง 1.83 ม. สูง 1.79 ม. มรีะยะฐานลอ้ 3.08 ม. เบาะทีน่ัง่ผูข้บัขีแ่ละผูโ้ดยสารตอนหน้าเป็นเบาะนัง่
เดี่ยว ติดตัง้เขม็ขดันิรภยัแบบสามจุด หลงัผู้ขบัขี่เป็นเบาะนัง่เสรมิแบบยาวและไม่มกีารติดตัง้เขม็ขดันิร ภยั 
รายละเอยีดของยางแสดงในตำรำงท่ี 3-1 

ตำรำงท่ี 3-1 ข้อมลูยำง 

ต ำแหน่ง 
ควำม
เสียหำย 

ย่ีห้อ รุน่ ปี ขนำด 
สญัลกัษณ์
ควำมเรว็ 

ควำมลึกดอก
ยำง (มม.) 

แรงดนัลม
ยำง (psi) 

1L ไม ่ Bridgestone Dueler H/T 4107 255/70 R15 C 5.4 40 
1R ไม ่ Bridgestone Dueler H/T 4107 255/70 R15 C 5.2 40 
2L เสยีหาย Bridgestone Dueler H/T 4107 255/70 R15 C 4.7 N/A 
2R ไม ่ Bridgestone Dueler H/T 4107 255/70 R15 C 4.3 32 

 
ควำมเสียหำย 
รถกระบะได้รบัความเสยีหายอย่างหนักและฉีกขาดออกเป็นสามส่วน ได้แก่ ห้องผู้โดยสาร กระบะหลงั และ
เครือ่งยนต ์จากหลกัฐานทีพ่บในทีเ่กดิเหตุประเมนิไดว้่า รถพุ่งชนตน้ไมบ้รเิวณกระบะหลงัทางดา้นซา้ยตรงกลาง
ระหว่างเสา C กบัเพลาหลงั ท าใหร้อยชนยุบเขา้ไปในกลางกระบะ (รปูท่ี 3-3) บรเิวณดา้นหน้ารถกไ็ดร้บัความ
เสยีหาย จากการทีเ่ครือ่งยนตห์ลุดออกจากจดุยดึในหอ้งเครื่องยนต์ รวมทัง้โครงสรา้งรถดา้นหน้ากห็ลุดออกจาก
ตวัรถทัง้หมด 

   
รปูท่ี 3-3 ควำมเสียหำยของรถกระบะ 

ภายในรถ พบรอยกระแทกจากศรีษะผูโ้ดยสารทีก่ระจกหน้า เกดิเป็นรอยรา้ว รวมทัง้พบรอยเลอืดทีบ่รเิวณม่าน
บงัแดดและประตูฝ ัง่ผูโ้ดยสาร (รปูท่ี 3-156) 
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รปูท่ี 3-4 สภำพควำมเสียหำยภำยในรถ 

ข้อมลูผูข้บัข่ี 
ผูข้บัขีเ่ป็นชาย อายุ 33 ปี ซึ่งเป็นเจา้ของรถ ตารางการเดนิทางเที่ยวดงักล่าวเริม่ต้นจากบา้นทีคู่บางหลวง ใช้
เวลามาประมาณสบินาท ีมคีวามคุน้เคยเสน้ทางดงักล่าวเป็นอยา่งด ีเพราะตอ้งเดนิทางไปรบัเนื้อทีค่ลองหนึ่งและ
น าไปขายทีต่ลาดไททุกวนั (รปูท่ี 3-5) โดยทุกๆ วนัต้องออกจากบา้นประมาณตหีนึ่ง แต่ในวนัทีเ่กดิเหตุเป็นคนื
ฝนตก ตนได้ขบัอยู่ในช่องจราจรซ้าย แต่เมื่อถึงจุดเกิดเหตุรถเกิดสะบดั และได้พยายามเหยยีบเบรคแต่ไม่
สามารถควบคุมรถได ้ท าใหพุ้่งชนต้นไมใ้นทีสุ่ด 

 
รปูท่ี 3-5 เส้นทำงกำรว่ิง 

ข้อมลูถนน 
ทางหลวงหมายเลข 346 เชื่อมต่อระหว่างอ.พนมทวน จ.กาญจนบุร ีกบัอ.ธญับุร ีจ.ปทุมธานี มคีวามยาวทัง้สิ้น 
112 กม. ในบรเิวณทีเ่กดิเหตุเป็นถนนฝ ัง่ละสองช่องจราจร ความกวา้งช่องละ 3.3 เมตร ไหล่ทางกวา้ง 2.7 ม. 
แยกการจราจรดว้ยเกาะกลางแบบถมปดูว้ยพืน้หญา้ความกวา้ง 3.7 ม. ตรงกลางปลกูตน้เขม็ความสูง 65 ซม. ใน
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แต่ละดา้นของเกาะกลางตดิตัง้คนัหนิคอนกรตีขนาดสงู 20 กวา้ง 10 ซม. ภาพตดัของเกาะกลางถนนแสดงในรปู
ท่ี 3-6 

 
รปูท่ี 3-6 ภำพตดับริเวณเกำะกลำงถนน 

ต้นปำลม์ 
ตน้ปาลม์ทีถู่กชน (รปูท่ี 3-159) มคีวามสงู 10 ม. เสน้ผ่านศูนยก์ลางจุดทีห่กัโค่น 28 ซม. มใีบไมอ้ยู่ส่วนบน ตรง
กลางเป็นรอยตดัตกแต่งกิง่ไม ้ระยะห่างระหว่างแต่ละต้นประมาณ 18 ม. ซึง่ทุกต้นพบว่าเป็นไม้ลอ้มทีซ่ือ้มาจาก
แหล่งอื่น ท าใหร้ากยงัไมย่ดึตดิอยูก่บัพืน้ดนิในเกาะกลาง จงึจ าเป็นตอ้งท าไมค้ ้าเพื่อป้องกนัไมใ่หล้ม้ 

   
รปูท่ี 3-7 ต้นปำลม์ 

หลกัฐำนในท่ีเกิดเหตุ 
จากรปูท่ี 3-8 หลกัฐานส าคญัทีพ่บบนพืน้ถนนของอุบตัเิหตุครัง้นี้ ไดแ้ก่ รอยไถลของลอ้ ซึง่พบรอยดงักล่าวบน
ช่องจราจรดา้นขวาตัง้แต่บรเิวณห่างจากหลกักโิลเมตรที่ 17+500 มา 28 เมตร (จดุท่ี 1) หลงัจากจุดนี้ไป 10 ม. 
พบรอยครูดระหว่างรอยหน้าขวากบัคนัหนิ ซึ่งเป็นจุดที่รถได้เริม่ปีนขึน้มาบนเกาะกลางถนนแล้ว (จดุท่ี 2) 
จากนัน้อกี 9 ม. พบรอยรถกระบะไถลไปตามแนวต้นเขม็ และลอ้หลงัเริม่ปีนขึน้มาบนเกาะกลาง (จดุท่ี 3) ห่าง
จากจุดที ่ 3 มาอกี 13 ม. เป็นจุดทีร่ถกระบะชนต้นปาลม์ (จดุท่ี 4) ท าใหร้ถฉีกขาดและพุ่งไปตกทีถ่นนฝ ัง่ตรง
ขา้มห่างจากจดุทีช่นตน้ไม ้14 ม. (จดุท่ี 5) 
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รปูท่ี 3-8 หลกัฐำนต่ำงๆ ในท่ีเกิดเหตุ 

ข้อมลูกำรบำดเจบ็ 
ทัง้ผู้ขบัขีแ่ละผู้โดยสารได้รบับาดเจบ็สาหสัและเขา้รบัการรกัษาที่โรงพยาบาลปทุมเวช ผู้ขบัขีไ่ด้รบับาดเจบ็ที่
ทรวงอกดา้นหลงั ขณะทีผู่โ้ดยสารมแีผลเปิดทีค่าง คอ นิ้วมอื และหวัเข่า รวมทัง้มรีอยฟกช ้าที่เข่าและขา ทัง้สอง
คนใหข้อ้มลูกบัศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุฯ ว่าไมไ่ด้ใชเ้ขม็ขดันิรภยัทัง้คู่ รายละเอยีดของการบาดเจบ็แสดงในตำรำงท่ี 3-
31 
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ตำรำงท่ี 3-2 สรปุกำรบำดเจบ็ของผูป้ระสบอบุติัเหตุ 
ล ำดบั เพศ อำย ุ ควำมรนุแรง เขม็ขดันิรภยั กำรบำดเจบ็ ICD 10 

1 ชาย 33 บาดเจบ็สาหสั ไม่ใช ้ Contusion of thorax (back) S20.2 
2 หญงิ 27 บาดเจบ็สาหสั ไม่ใช ้ Open wound of chin S01.8 
     Open wound of other parts of neck S11.8 
     Open wound of finger S61.0 
     Contusion of knee S80.0 
     Contusion of lower leg S80.1 
     Open wound of knee S81.0 

 

องคป์ระกอบของอบุติัเหต ุ

รถเสียหลกั 
องค์ประกอบหลกัที่ท าให้รถเสยีหลกั คอื ผวิจราจรที่เปียกลื่น โดยผูข้บัขีแ่ละผู้โดยสารให้ขอ้มลูว่าขณะเดนิทาง
เป็นช่วงทีฝ่นใกล้จะหยุดตกแลว้ ทศันวสิยัใกลเ้คยีงสภาพปกต ิในขณะที่เดนิทางมาถงึจุดทีเ่กดิเหตุพบว่ารถวิง่
ทบัไปบนแอ่งน ้า ผูข้บัขีจ่งึพยายามลดความเรว็ แต่ไมเ่ป็นผล ท าใหร้ถเสยีหลกัหมนุขึน้ไปบนเกาะกลางดงักล่าว 

ในประเดน็เรื่องอุบตัเิหตุที่เกี่ยวขอ้งกบัพื้นผวิที่ชุ่มน ้านี้ Glennon and Engr (2006) ไดอ้ธบิายถงึพฤตกิรรม 
“Hydroplaning” ไวว้่า 

เป็นปรากฎการณ์ทีไ่มส่ามารถควบคุมรถไดเ้นื่องจากลอ้รถยกตวัขึน้ไปวิง่อยู่บนผวิน ้า ท าให้
รถไมไ่ดต้ดิอยูก่บัผวิถนน ซึง่สิง่นี้ส่วนใหญ่จะเกดิบนถนนทีใ่ชค้วามเรว็สงูกว่า 72 กม./ชม. ที่
วิง่ผ่านผวิน ้าความสงูเพยีงสองมลิลเิมตรในพืน้ทีก่วา้งประมาณ 10 เมตร 

กล่าวอกีนยัหน่ึงคอื พฤตกิรรมนี้เกดิเมื่อลอ้วิง่อยู่เหนือผวิน ้า ซึง่เกดิจากแรงดนัน ้าดา้นหน้าท าใหล้อ้ยกตวัสูงขึน้ 
(รปูท่ี 3-9) หากเกดิเหตุการณ์นี้กบัหลายๆ ลอ้ จะท าใหร้ถเสยีการควบคุม หรอืท าใหร้ถสะบดัไปในทศิทางทีย่าก
แก่การควบคุม จนกว่าลอ้จะกลบัมาวิง่อยูบ่นผวิถนนอกีครัง้ (wikipedia, 2009) 

 
รปูท่ี 3-9 แผนภำพแสดงพฤติกรรม hydroplaning 

ทีม่า: Wikipedia, 2009 
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ต้นไม้ 
ตน้ปาลม์ถูกน ามาปลกูอยูบ่นเกาะกลางถนนโดยไมม่อุีปกรณ์กัน้ ซึง่จากคู่มอืการออกแบบขา้งทางของ AASHTO 
ระบุว่า ไมค่วรตดิตัง้อุปกรณ์กัน้อื่นใดเพิม่เตมิบนคนัหนิ เพราะจะท าใหร้ถเสยีการควบคุมในทศิทางทีไ่ม่สามารถ
ประเมนิได ้อย่างไรกต็าม ขนาดของต้นปาลม์มเีสน้ผ่านศูนยก์ลางมากกว่า 10 ซม. ซึง่ถอืเป็นวตัถุอนัตรายขา้ง
ทาง แมว้่าต้นปาล์มดงักล่าวจะถูกน ามาจากที่อื่น และรากยงัไม่จบัพื้นดนิอย่างแน่นหนา แต่ก็มคีวามแขง็แรง
เพยีงพอทีจ่ะท าใหร้ถกระบะเสยีหายและขาดออกเป็นสามส่วน 

อย่างไรก็ตาม ประเดน็ที่น่าสนใจส าหรบักรณีนี้คอื จะเป็นอย่างไรหากรถกระบะไม่ชนต้นไม ้ซึ่งหมายความว่า 
หากรถกระบะเสยีหลกัและพุ่งข้ามเกาะกลางไปยงัถนนฝ ัง่ตรงข้าม แล้วบงัเอิญมรีถที่วิ่งมาด้วยความเร็วสูง 
อาจจะท าใหร้ปูแบบของอุบตัเิหตุเปลีย่นไป ซึง่ประเดน็เรื่องอุปกรณ์กัน้เหล่านี้จะถูกประเมนิอย่างละเอยีดอกีครัง้
ในหวัขอ้ที ่3.2.5 

ปัจจยัท่ีส่งผลต่ออบุติัเหต ุ
ศูนยว์จิยัอุบตัเิหตุแห่งประเทศไทยประเมนิปจัจยัทีส่่งผลต่ออุบตัเิหตุ ไดแ้ก่ เกดิจากการทีร่ถเสยีหลกัเน่ืองจากวิง่
อยูบ่นผวิน ้า ส่วนปจัจยัทีส่่งผลต่อความรนุแรง ไดแ้ก่ ผูบ้าดเจบ็ไม่ใชเ้ขม็ขดันิรภยั อุปกรณ์กัน้ไม่สามารถรองรบั
แรงปะทะได ้และขาดการป้องกนัวตัถุอนัตราย 

 


