
 
ล าดับเหตุการณ์ 

ในวนั พธุ ท่ี 7 กรกฎาคม พ.ศ. 2556 กลุม่คณะญาตจิ านวน 7 คนเดนิทางกลบัจากงานศพท่ี วดันางในธมัมิการาม อ.
วิเศษชยัชาญ จ.อา่งทอง(จดุA) เพ่ือมุง่หน้ากลบัท่ีสู ่ต.ดอนลาน อ.ผกัไห ่จ.พระนครศรีอยธุยา(จดุC) เม่ือถึงท่ีเกิดเหตุ
(จดุB) ณ เวลา 16:17 น. บนถนนทางหลวงสาย 329 (ป่าโมก-สพุรรณบรีุ) บริเวณจดุกลบัรถหน้าบอ่ทรายของบริษัท
ปนูซีเมนต์นครหลวง(ปนูอินทรี) ระหวา่งหลกักิโลเมตรท่ี 15+000 และ 16+000 รถกระบะคนัดงักลา่วได้วิ่งพุง่ชนท้าย
รถบรรทกุพว่งเปลา่ท่ีก าลงัเลีย้งขวาเข้าไปในบอ่ทราย อนัเป็นเหตใุห้ผู้ โดยสารและผู้ขบัรถกระบะเสียชีวิตรวม 6 ราย 
บาดเจ็บสาหสั 1 ราย ส่วนคนขบัรถบรรทกุไมไ่ด้รับบาดเจ็บใดๆ  
 

 

รูปท่ี 1 จดุเร่ิมต้น(A) จาก อ.วิเศษชยัชาญ, ต าแหนง่จดุเกิดเหต(ุB) และ ปลายทาง(C) ของรถกระบะคนัท่ีเกิดเหต ุซึง่อยู่
ในเขต อ.ผกัไห่ 
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รูปท่ี 2 ล าดบัเหตกุารณ์ของอบุตัเิหตจุากภาพจ าลอง 
 

ข้อมูลรถ 

รถกระบะ (V1) 

อบุตัเิหตคุรัง้นีเ้กิดจากการพุ่งเข้าชนของรถกระบะ (V1) เข้าท่ีท้ายรถบรรทกุพว่งสองตอน (V2) โดยรถกระบะ (V1) ป้าย
ทะเบียน  บล 5083 สพุรรณบรีุ ย่ีห้อ Isuzu 2 ประต ูรุ่น Hi-Lander Z-Prestige เคร่ืองยนต์ดีเซล 4 สบู 16 วาล์ว 2,999 
ซีซี ขบัเคล่ือนล้อหลงั ระบบเกียร์ธรรมดา 5 เกียร์ สีบรอนซ์ไมมี่หลงัคาครอบกระบะหลงั เบาะท่ีนัง่ตอนหน้าเป็นเบาะ
เดี่ยวตดิตัง้เข็มขดัและถงุลมนิรภยั หลงัผู้ขบัข่ีเป็นเบาะเสริมแบบยาวและไมมี่การตดิตัง้อปุกรณ์นิรภยั ข้อมลูขนาดและ
มิตขิองรถเป็นไปดงัตารางท่ี 1 

ตารางท่ี 1 ขนาดและมิตขิองรถกระบะ(V1) 
มิต ิ ขนาด 

ความยาว 5,190 mm 
ความกว้าง 1,860 mm 
ความสงู 1,780 mm 

ระยะฐานล้อ 3,095 mm 
น า้หนกัสทุธิ 1,580 kg 

 
ยางของทกุล้อเป็นยางย่ีห้อ Bridgestone รุ่น Dueler H/T 255/65 R17 ทัง้หมดผลิตในอาทิตย์ท่ี 5 ของปี ค.ศ. 2013 
จากการส ารวจสภาพของรถกระบะ พบว่ายางล้อหน้าขวาได้รับความเสียหาย ข้อมลูของยางเป็นไปตามตารางท่ี 2 



ตารางท่ี 2 รายละเอียดยางของรถกระบะ V1 

ต าแหน่ง ความเสียหาย ผู้ผลติ รุ่น รหสัผลติ รหสัขนาด น า้หนกับรรทกุ 
ความดนัลม
ยาง(PSI) 

1L ไมมี่ Bridgestone Dueler H/T 5-2013 255/65 R 17 สงูสดุ 1060 kg 52 
1R มี Bridgestone Dueler H/T 5-2013 255/65 R 17 สงูสดุ 1060 kg - 
2L ไมมี่ Bridgestone Dueler H/T 5-2013 255/65 R 17 สงูสดุ 1060 kg 50 
2R ไมมี่ Bridgestone Dueler H/T 5-2013 255/65 R 17 สงูสดุ 1060 kg 50 

 
รถบรรทกุพ่วง(V2) 

เป็นรถบรรทกุพว่งสองตอน(Semi-Trailer) จ านวน 24 ล้อ แบง่เป็นรถบรรทกุพว่งตวัแม ่ป้ายทะเบียน 70-6517 
พระนครศรีอยธุยา ย่ีห้อ Hino รุ่น 500 FM2P-NGV สีขาว เป็นรถบรรทกุ12ล้อ(8x4) เคร่ืองยนต์ดีเซล 6 สบู 10,520 ซีซี 
ระบบเกียร์ 9 เกียร์ มีขนาดมิตริถ 7050x2400x3000มม. ฐานล้อยาว 6,000มม. และมีน า้หนกัรถเปลา่ 30,000กก. 
โดยประมาณ ส่วนตวัพว่งตวัลกู ป้ายทะเบียน 70-6519 พระนครศรีอยธุยา เป็นตวัพ่วงขนาด 3เพลา 12 ล้อ มีขนาดมิติ
รถ 8370x2400x3000มม. ข้อมลูยางเป็นดงัแสดงในตารางท่ี 3 

 
รูปท่ี 3 สภาพรถบรรทกุ V2 หลงัเกิดเหต ุ

ตารางท่ี 3 รายละเอียดยางของรถบรรทกุ (V2) 

 ต าแหนง่ ผู้ผลติ รุ่น รหสัผลติ 
รหสั
ขนาด 

น า้หนกับรรทกุ 
ความดนัลม
ยาง(PSI) 

ตวัแม ่

1L 
Maxxis UM 288 4912 11R22.5 

ล้อเดี่ยว :3150kg 

ล้อคู ่:2900kg 
N/A 

1R 

2L 
Siamtyre Highway Special N/A 10.0-20 

ล้อเดี่ยว :3000kg 

ล้อคู ่:2650kg 
N/A 

2R 

3L 

Maxxis UM 968 

0313 

11R22.5 
ล้อเดี่ยว :3150kg 

ล้อคู ่:2900kg 
N/A 

3R 1013 
4L 0213 
4R 1113 



 ต าแหนง่ ผู้ผลติ รุ่น รหสัผลติ 
รหสั
ขนาด 

น า้หนกับรรทกุ 
ความดนัลม
ยาง(PSI) 

ตวัลกู 

1L 
Siamtyre Highway Special 0413 10.0-20 

ล้อเดี่ยว :3000kg 

ล้อคู ่:2650kg 
N/A 

1R 

2L 

Maxxis UM 968 2213 11R22.5 
ล้อเดี่ยว :3150kg 

ล้อคู ่:2900kg 
N/A 

2R 
3L 
3R 

 

ความเสียหาย 

รถกระบะ V1 ได้รับความเสียหายอยา่งหนกัท่ีตอนหน้า (รูปท่ี 4)  เกิดรอยยบุตวัตัง้แตค่านหน้า หม้อน า้ เคร่ืองยนต์ และ
ฝากระโปรงหน้า ไปจนกระทัง่เพลาหน้า,ประตทูัง้สองด้าน และพวงมาลยัยบุตวัเข้าไปเกือบถึงท่ีนัง่คนขบัรถ อีกทัง้แรง
กระแทกยงัสง่ผลให้กระบะท้ายเสียรูปขึน้มาซึง่ท าให้ท่ีนัง่ด้านหลงัคนขบัยบุตวัเข้ามาด้านหน้ารถอีกด้วย จากรูปท่ี 4 จะ
เห็นได้วา่ล้อหน้าทัง้สองได้เอียงออกด้านข้างและสว่นหน้าของรถถกูกดลงด้านล่าง ความเสียหายเกิดขึน้มากทาง
ด้านขวาของตวัรถดงัจะเห็นได้จากกระจกท่ีแตกออก อยา่งไรก็ตาม จากการสอบถามเจ้าหน้าท่ีต ารวจพบวา่ความ
เสียหายท่ีเกิดท่ีประตทูัง้สองด้านนัน้เกิดจากเจ้าหน้าท่ีกู้ภยัต้องตดัประตทูัง้สองออกเพ่ือท าการชว่ยเหลือผู้ได้รับบาดเจ็บ
ภายใน ทัง้นีส้ามารถประเมินความเสียหายจากรอยชนของรถ (V1) ตามหลกั Collision Deformation Classification 
ได้ 12FDOAW6 

 

รูปท่ี 4 สภาพความเสียหายของรถกระบะด้านหน้า 



 
     รูปท่ี 5 สภาพเสียหายของรถทางซ้าย        รูปท่ี 6 สภาพเสียหายของรถทางขวา 

 

รูปท่ี 7 สภาพเสียหายของรถทางด้านหลงั  
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รูปท่ี 8 แผนภาพแสดงขนาดความเสียหายของรถกระบะ 

สว่นรถบรรทกุ V2 ถกูรถกระบะ V1 ชนท้าย อยา่งไรก็ตาม ด้วยมวลของรถบรรทกุท่ีมีมากสง่ผลให้รถบรรทกุได้รับความ
เสียหายเพียงเล็กน้อยเม่ือเทียบกบัรถกระบะ กลา่วคือ เกิดรอยยบุตวัท่ีคานเหล็กกนัชนหลงับริเวณป้าย “รถพว่ง” และ
ไฟท้ายแตก (รูปท่ี 9) นอกเหนือจากนัน้ตวัรถไมไ่ด้รับความเสียหายใดๆ เลย 

 



 

รูปท่ี 9 สภาพเสียหายของรถบรรทกุ 
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รูปท่ี 10 แผนภาพแสดงขนาดความเสียหายของรถกระบะ 
ข้อมูลถนน 

จดุเกิดเหตตุัง้อยู่บนทางหลวงหมายเลข 329 ชว่งกิโลเมตร ท่ี 15+000 ถึง 16+000 ฝ่ังมุง่สูจ่งัหวดัสพุรรณบรีุ พิกดัท่ีเกิด
เหตคืุอ 14028’20.96” N 100019”7.77” E ทางหลวงหมายเลข 329 นีเ้ป็นถนนเส้นทางสายรองท่ีพาดผา่นในแนว
ตะวนัออก-ตะวนัตก โดยมีจดุเร่ิมต้นจาก อ.เมือง จ.สพุรรณบรีุ ไปสิน้สดุท่ี อ.หนองแค จ.สระบรีุ ในบริเวณท่ีเกิดเหตนุัน้
เป็นถนนในชว่งท่ีมี 4 ชอ่งจราจร(ทิศทางละ 2 ช่องจราจร)  แตล่ะช่องจราจรกว้าง 3.6 ม ไหลท่างกว้าง 2.8 ม พืน้ผิว
จราจรลาดด้วยแอสฟัสต์คอนกรีต กระแสจราจรถกูแบง่ด้วยเกาะกลางแบบเกาะสีกว้าง 2 ม ดงัท่ีแสดงไว้ในรูปท่ี 2  

ที่เกิดเหตุ 

ในท่ีเกิดเหตพุบหลกัฐาน ชิน้สว่นรถกระบะท่ีได้รับความเสียหายถกูเก็บกวาดออกมาไว้ข้างถนน นอกจากนีจ้าก
ภาพถ่ายท่ีได้รับความอนเุคราะห์จากเจ้าหน้าท่ีต ารวจ ยงัพบรอยเบรคของรถกระบะ ซึ่งสนันิษฐานวา่เป็นรอยล้อและ
รอยไถลแยกเป็นทางยาวประมาณ 25 เมตรบนพืน้ผิวถนน อยู่หา่งจากเกาะกลางประมาณ 1 เมตร ซึง่ตรงกบัหลกัฐาน



จากกล้องวงจรปิดบริเวณทางเข้าบอ่ทรายท่ีสามารถบนัทึกภาพขณะเกิดเหตไุว้ได้ตามรูปท่ี 11 โดยในรูปสดุท้ายอาจ
สนันิษฐานได้วา่อาจมีการแซงรถกระบะอีกคนัหนึง่ก่อนการชน 

 

 

รูปท่ี 11 ภาพล าดบัเหตกุารณ์ท่ีบนัทกึได้จากกล้องวงจรปิดในท่ีเกิดเหต ุและร่องรอยเบรคบนผิวถนน 



 

ข้อมูลผู้ขับข่ี 

รถกระบะ V1  
ผู้ขบัข่ีช่ือนายจ าปี มิ่งขวญั อาย ุ 56 ปี จากการสอบถามจากญาตผิู้รอดชีวิต พบว่า ผู้ขบัข่ีซึง่ไมไ่ด้เป็นเจ้าของรถคนั
ดงักลา่วแตมี่ความจ าเป็นต้องขบัรถเน่ืองจากเจ้าของรถคือนายสมชาย ลาภานิกรณ์ อาย ุ 42 ปี ซึง่นัง่โดยสารมา
ด้านหน้าด้วยกนันัน้ได้ด่ืมสรุาจงึได้มอบหมายให้นายจ าปีเป็นผู้ขบัรถแทน จากค าบอกเลา่ของต ารวจ พบว่าระดบั
ปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของนายจ าปี(ผู้ขบัรถ) มีปริมาณ เพียง10 มิลลิกรัมเปอร์เซนต์ซึง่มีคา่น้อยมากสามารถ
กลา่วได้ว่าไมไ่ด้ด่ืมเคร่ืองด่ืมมืนเมามาก่อน 

รถบรรทกุ V2  
ผู้ขบัข่ีคือนาย มานะ ละมงัทอง อาย ุ 36 ปี ชาวจงัหวดักาฬสินธ์ ไมไ่ด้รับบาดเจ็บแม้แตเ่พียงเล็กน้อย ผู้ขบัข่ีให้การวา่
ในขณะเกิดเหต ุ เขาก าลงัขบัรถบรรทกุเปลา่เลีย้วขวาเข้าบอ่ทรายเพ่ือเข้าไปรับทรายบรรทกุตอ่ไป และยงัให้การอีกวา่
ขณะก่อนเกิดเหตเุขาไมไ่ด้สงัเกตเห็นรถกระบะ V1 จนกระทัง่เกิดอบุตัเิหตแุล้ว 

ข้อมูลการบาดเจ็บ 

ในขณะเกิดเหตนุัน้บนรถกระบะมีผู้ โดยสารรวมคนขบัทัง้หมด 7 คน โดย 3 คนนัง่อยูใ่นห้องโดยสาร และอีก 4 คนนัง่อยู่
ท่ีกระบะท้าย ดงัท่ีแสดงในรูปท่ี 12 และ 13 ในจ านวน 7 คนนี ้5 คนได้เสียชีวิตในท่ีเกิดเหต ุทา่นหนึง่เสียชีวิตขณะน าสง่
โรงพยาบาล และสว่นผู้รอดชีวิตอีกทา่นได้รับบาดเจ็บสาหสั รายละเอียดเก่ียวกบัข้อมลูการบาดเจ็บเป็นไปดงัตารางท่ี 4 
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รูปท่ี 12 ต าแหนง่ของผู้ โดยสาร 



Fatal

Serious

 
รูปท่ี 13 ระดบัความรุนแรงของอาการบาดเจ็บจ าแนกตามต าแหนง่ท่ีนัง่ 

ตารางท่ี 4 สรุปการบาดเจ็บของผู้ประสบอบุตัเิหต ุ

ล าดบั เพศ อาย ุ ความรุนแรง 
ต าแหนง่ 
ที่นัง่ 

เข็มขดั
นิรภยั 

การบาดเจ็บ 

1 
(คนขบั) 

ชาย 56 เสยีชีวติที่เกิดเหต ุ 11 ใช้ ศีรษะกระทบกระเทือนทางด้านขวาท าให้สมอง
กระทบกระเทือนอยา่งรุนแรง คอหกั ขาขวาหกั กระดกูสะบ้า
ขวาแตก ต้นแขนซ้ายบิดผิดรูป 

2 ชาย 42 เสยีชีวติที่เกิดเหต ุ 13 ไมใ่ช้ มีจ า้เลอืดปรากฎท่ีหลงั มีแผลฉีกขาดทีใ่บหขูวาถึงกระโหลก
ศีรษะ มีเลอืดออกที่รูหแูละรูจมกูทัง้สองข้าง 

3 หญิง 52 เสยีชีวติที่เกิดเหต ุ 22 ไมม่ี มีแผลฉีกขาดตัง้แตต้่นหขูวาลกึไปถึงกระโหลกศีรษะ แขนขวา
และขาขวาบิดผิดรูป 

4 หญิง 56 เสยีชีวติที่เกิดเหต ุ 51 ไมม่ี ไมม่ีแผลภายนอกร่างกาย สมองได้รับการกระทบกระเทือน
อยา่งรุนแรง 

5 หญิง 48 เสยีชีวติที่เกิดเหต ุ 52 ไมม่ี มีแผลฉีกขาดที่ศีรษะด้านหน้าลกึถึงกระโหลกท าให้กระโหลก
แตก แขนลา่งซ้ายบิดผิดรูป มีแผลถลอกที่แผน่หลงั 

6 หญิง 52 เสยีชีวติระหวา่ง
น าสง่โรงพยาบาล 

51 ไมม่ี กระดกูซี่โครงและกระดกูเชิงกรานหกั ท าให้เสยีเลอืดมาก 

7 หญิง 48 บาดเจ็บสาหสั 52 ไมม่ี มีแผลที่ใต้ตาขวาและหลงัศีรษะ ตบัได้รับการกระทบกระเทือน
ท าให้เลอืกออก 

 
นอกจากนีแ้ล้วยงัพบหลกัฐานการท างานของถุงลมนิรภยั และพบว่าผู้ขบัข่ีรถกระบะนัน้ได้คาดเข็มขดันิรภยั (รูปท่ี15) 
อย่างไรก็ตาม ถึงแม้จะคาดเข็มขดันิรภยัและมีถุงลมนิรภัย แต่ความรุนแรงของการชนนัน้ท าให้รถกระบะเกิดการเสีย
รูปร่างอย่างหนกั และผู้ขบัข่ีกระแทกตวัรถจนเกิดรอยคราบเลือดบนมือจบัข้างประต ู(รูปท่ี16) ในขณะท่ีผู้ โดยสารท่ีนัง่
ข้างคนขบันัน้ไมไ่ด้คาดเข็มขดันิรภยั สว่นต าแหนง่อ่ืนนัน้ไมมี่การตดิตัง้เข็มขดันิรภยัแตอ่ยา่งใด 
 



 
รูปท่ี 14 รอยคราบเลือดบนมือจบั 

 
 

รูปท่ี 15 หลกัฐานการใช้เข็มขดันิรภยัของผู้ขบัข่ี และผู้ โดยสารข้างผู้ขบัข่ี 

 



องค์ประกอบของอุบัตเิหตุ 

การใช้ความเร็ว 

 
รูปท่ี 16 ความเร็วบนหน้าปัทม์ท่ีค้างไว้หลงัเกิดการชน 

เน่ืองจากสภาพถนนเป็นประเภทถนน 4 ช่องจราจรและเน่ืองด้วยเป็นเส้นทางสายรองท่ีเช่ือมระหว่างอ าเภอท าให้
ปริมาณการจราจรไม่หนาแน่นนกั ส่งผลให้ผู้ ขับข่ีบนเส้นทางนีใ้ช้ความเร็วเกินท่ีกฎหมายก าหนดท่ี 90 กม/ชม อยู่
บอ่ยครัง้ รูปท่ี 16 แสดงถึงความเร็วของรถกระบะ V1 ขณะเกิดอบุตัิเหต ุหน้าปัทม์ความเร็วค้างอยู่ท่ีประมาณ 105 กม/
ชม ซึง่ความเร็วในขณะท่ีชนน่าจะมีคา่มากกว่านี ้จากการวิเคราะห์ฟืน้ฟูสภาพจากรอยเบรค สนันิษฐานได้ว่าความเร็ว
ก่อนเบรคมีคา่ 118.86 กม/ชม และความเร็วขณะชนมีคา่ 107.83 กม/ชม โดยขัน้ตอนการค านวณเป็นไปดงันี ้
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รูปท่ี 17 ขนาดการเสียรูปร่างของรถกระบะ V1 

 

Impact Angle, θ =   5.00
o
 

Gross vehicle weight = 1,580 kg   

Gross passenger weight = 428 kg 

Actual weight, w =   2,008.00 kg 

 



Stiffness Coefficient of ISUZU (Frontal Impact) 

A = 465.64 N/cm (266.08 lb/in) 

B = 75.05 N/cm2 (108.92 lb/in
2
) 

G = 
  

  
 = 1,444.59 N 

 

E =  
 

 
     

 

 
                         

 

 
    

     
     

     
     

    
  

                                    

E = 8,715,592.03 N-cm 

 

Eactual  =            
  = 9,192,064.59 N-cm (91,920.65 N-m) 

 

Vimpact  =  
         

 
 

 = 29.95 m/s = 107.83 km/h    105.0 km/h (Speedometer reading) 

 

Vprebrake =           as f = -0.4; d = 24.6m 

Vprebrake = 33.02 m/s = 118.86 km/h 

 
 

ลกัษณะทางกายภาพของถนน 
ถนนท่ีแบง่ทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก หรือเกาะกลางแบบร่องจะมีอตัราการเกิดอบุตัิเหตท่ีุต ่า แต่ด้วยการ
ออกแบบถนนในลกัษณะ 4 ช่องจราจรแบง่ทิศทางจราจรด้วยเกาะสี(Painted Median) และอบุตัิเหตท่ีุเกิดขึน้ในครัง้นี ้
เกิดขึน้ในจดุกลบัรถซึ่งไม่มีช่องจราจรเฉพาะส าหรับรอเลีย้ว อีกทัง้พบรอยเบรคอยู่บนช่องจราจรช่องขวาบนลกูศรกลบั
รถ ท าให้สนันิษฐานได้ว่า รอยเบรคดงักล่าวเม่ือวดัรอยดอกยางแล้วพบว่าเป็นรอยเบรคของรถกระบะ V1 ซึ่งอาจเป็น
รอยเบรคจากล้อซ้ายของรถกระบะ จากข้อสนันิษฐานดงักล่าว ล้อขวาของรถกระบะมีแนวโน้มว่าจะอยู่บนเกาะสี และ
แลน่มาในลกัษณะคร่อมเลนขวาไปยงัเกาะท าให้ไม่สามารถหกัหลบรถบรรทกุท่ีก าลงัเลีย้วขวาได้ทนั ทัง้นีอ้าจมีสาเหตุ
มาจาก การไมมี่ชอ่งรอส าหรับรถเลีย้วขวา บริเวณเกาะกลางถนน ท าให้รถท่ีวิ่ งมาทางเลนขวา มีโอกาสท่ีจะชนท้ายกบั
รถท่ีก าลงัรอเลีย้วขวาได้ 
 
องค์ประกอบของการบาดเจ็บ 

เข็มขดันิรภยัและต าแหน่งที่นัง่ 
จากการตรวจสอบสภาพรถพบว่าผู้ ขบัข่ีรถกระบะนัน้ใช้เข็มขัดนิรภัย ถึงแม้ว่าถุงลมนิรภัยจะท างานแต่ก็ไม่สามารถ
ช่วยชีวิตผู้ขบัรถไว้ได้เน่ืองจากลกัษณะการชนมีการท ามมุคอ่นไปทางผู้ขบัข่ีรถกระบะ(ทางขวา) ดงัท่ีได้เห็นจากความ
เสียหายของรถกระบะท่ีคอ่นมาทางด้านหน้าขวาของตวัรถ ท าให้ผู้ขบัรถกระบะนัน้ได้รับบาดเจ็บอย่างรุนแรงทัว่ร่างกาย 



แตส่ าหรับท่ีนัง่ของผู้ โดยสารตอนหน้าอีกทา่นนัน้ พบวา่เข็มขดันิรภยัทางซ้ายยงัคงติดแน่นอยู่ในช่องเก็บและไม่สามารถ
ดึงออกมาได้ ประกอบกับจากข้อมูลการชันสูตรศพพบว่าได้รับการกระทบกระเทือนท่ีศีรษะทางด้านขวา ท าให้
สนันิษฐานได้วา่ผู้ โดยสารทา่นนัน้ไมไ่ด้คาดเข็มขดันิรภยั ท าให้ไม่มีอปุกรณ์รัง้ดงึให้ล าตวัอยู่นิ่ง ศีรษะจึงโยกไปกระแทก
ชิน้ส่วนภายในของตวัรถท าให้เสียชีวิตซึ่งหากเขาคาดเข็มขดันิรภยัแล้วอาจช่วยลดความรุนแรงในการเกิดอุบตัิเหตไุด้
เน่ืองจากแรงกระแทกจะคอ่นไปทางขวาของรถ ผู้ โดยสารด้านในอีกท่านท่ีนัง่ข้างหลงัก็เสียชีวิตจากแรงกระแทกเช่นกนั 
สว่นผู้ โดยสารท่ีนัง่บนกระบะท้ายจ านวน 3 คนเน่ืองจากไม่มีอปุกรณ์ยึดรัง้ เม่ือเกิดอบุตัิเหตแุรงกระแทกท าให้ผู้ โดยสาร
ทัง้สามกระเดน็พุง่เข้าไปในตวัรถและเสียชีวิตจากแรงกระแทกดงักลา่ว 

 

ปัจจัยท่ีส าคัญของอุบัตเิหตุ 

จากหลกัฐานท่ีพบทัง้หมดจากอบุตัิเหต ุศนูย์วิจยัอบุตัิเหตแุห่งประเทศไทยประเมินปัจจยัท่ีส าคญัของการเกิดอบุตัิเหตุ
ในครัง้นีไ้ด้ว่า สาเหตหุลกัเกิดจากการใช้ความเร็วสูงในการขบัข่ี และการขบัรถคร่อมหรือพยายามแซงบนเกาะกลาง
ถนนท าให้รถกระบะเข้าพุง่ชนท่ีท้ายรถบรรทกุ จากหลกัฐานได้จากหลกัฐานวีดีโอจากกล้องวงจรปิดท่ีหน้าประตทูางเข้า
ของบอ่ทรายว่ารถกระบะคนัท่ีเกิดเหตไุด้พยายามขบัแซงรถกระบะอีกคนัหนึ่ง (ซึ่งจะเห็นได้ในรูปย่อยท่ี 5 ของรูปท่ี 11 
วา่รถคนัดงักลา่วขบัตามมาหลงัจากเกิดอบุตัเิหตแุล้ว) โดยเลือกท่ีจะแซงขวาคร่อมเกาะกลาง ซึ่งในขณะท่ีตดัสินใจแซง
นัน้มองไม่เห็นว่ามีรถบรรทุกจอดอยู่เพ่ือท่ีจะรอเลีย้วเข้าบ่อทราย หรืออาจเกิดจากผู้ ขบัรถไม่ได้สงัเกตเห็นรถบรรทุก 
ประกอบกบัการใช้ความเร็วสงู ท าให้รถกระบะท่ีก าลงัแซงขึน้มาพุ่งเข้าชนรถบรรทกุโดยไม่ได้มีการหกัหลบ เน่ืองจากไม่
พบรอยเบรคล้อแบบไถล(Yaw Mark) หรืออาจจะมีความพยายามในการหกัหลบบ้างเน่ืองจากพบการชนด้วยมมุองศา
เล็กน้อย ส่วนปัจจยัของการบาดเจ็บนัน้สามารถกล่าวได้ว่าหากผู้ โดยสารในต าแหน่งอ่ืนๆ นอกจากผู้ขบัข่ีนัน้มีการใช้
อปุกรณ์ยดึรัง้ ความรุนแรงในการเกิดอบุตัเิหตอุาจลดลงได้ 
 


